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 خلاصه مدیریتی 

این گزارش که در بحبوحه »جنگ رمضان« تدوین شده، با استناد به قانون برنامه  

ونقل و و قانون مدیریت حمل   ۱۴۰۴انداز  (، سند چشم۵۷و    ۵۶هفتم توسعه )مواد  

(، به تحلیل راهبردی جایگزینی کریدورهای زمینی  ۱۳۸۶مصرف سوخت )مصوب  

پردازد. مفروض بنیادین گزارش آن  و ریلی به جای مسیرهای دریایی تهدیدپذیر می 

، نقطه ۲۰۲۶است که محاصره دریایی ایران در خلیج فارس و تنگه هرمز در سال  

در چارچوب   ریلی«  »جهش  بر ضرورت  آغازی  و  دریاپایه«  »اقتصاد  راهبرد  پایان 

تحلیلی و از رهگذر   ـ اسناد بالادستی کشور بوده است. این مطالعه با روش توصیفی

پذیری مطلق خطوط  دهد چگونه آسیبجنگ رمضان، نشان می   کالبدشکافی تجربه

به با  کشتیرانی،  را  اقتصادی کشور  هرمز، حیات  تنگه  ژئوپلیتیکی  در گلوگاه  ویژه 

تهدیدی قابل ملاحظه مواجه کرده و تحقق اهداف قانون برنامه هفتم را با مخاطره  

 .روبرو ساخته است
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بندی  نخست، تبیین و صورت   شود:های گزارش در دو سطح ارائه مییافته .1

تهدید ترکیبی دشمن که از ترور، جنگ سایبری و خرابکاری زیرساختی به محاصره  

دریایی ختم شد؛ دوم، ارائه راهکار عملیاتی برای خروج از این مخمصه راهبردی از  

های بلااستفاده کریدورهای  سازی ظرفیتطریق توسعه ناوگان زمینی و ریلی و فعال 

شرق، شمال و مسیرهای مکملی چون ارمنستان و عراق. این گزارش ضمن تحلیل 

آوری سیستمی، اصل  های امنیتی، دیپلماتیک و فنی این گذار، بر اهمیت تابچالش

 کند. بستگی امنیتی« کشورهای مسیر تأکید می »افزونگی« در طراحی شبکه و »هم 

راهبردی: .2 پیشنهادی  جمع  پیشنهاد  بسته  ارائه  با  نهایی  به  مادهده بندی  ای 

دولت و حاکمیت، از تشکیل قرارگاه ملی توسعه ریلی شرق تا تأسیس صندوق ویژه  

کند که در آن، محاصره دریایی دشمن به  اندازی را ترسیم می جهش ریلی، چشم 

اهداف کمّی  اوراسیا و تحقق  ترانزیتی  به هاب  ایران  تبدیل  برای  تاریخی  فرصتی 

 انداز بدل شود.مندرج در قانون برنامه هفتم توسعه و سند چشم 
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 مقدمه 

الگوواره  در  یک  تحول  نه  ایران،  اسلامی  جمهوری  ترانزیتی  و  دفاعی  های 
میان گزینه  در  است.  گزینه  تهدید  ماهیت  تحول  به  قهری  پاسخی  متعدد، که  های 

گزارش حاضر که در بحبوحه »جنگ رمضان« و به سفارش مرکز تحقیقات اسلامی  
از دل یک گسست راهبردی سر   به رشته تحریر درآمده،  اسلامی  مجلس شورای 
برآورده است؛ گسستی که طی آن، محور آمریکایی ـ صهیونیستی، پس از ناکامی  

وپاشی ساختار سیاسی ایران از طریق ترور و خرابکاری، نبض اقتصادی کشور  در فر
به عنوان زمان    ۱۴۰۵فروردین    ۲۴را در گلوگاه تنگه هرمز نشانه گرفت. برگزیدن  

نمادین در میانه میدان نبردی بود که دیگر فقط    آغاز محاصره رسمی دریایی، اقدامی 
نمی  پیش  موشک  و  گلوله  مین با  با  بلکه  روانی،  رفت،  و  حقوقی  اقتصادی،  های 

گرفت. در این میدان نبرد چندلایه، اقتصاد های حیاتی یک ملت را هدف می شریان
عرض   به  باریکی  گذرگاه  از  تجارتش  درصد  نود  از  بیش  که  مایل    ۲۱ایران 

 پذیرترین نقطه کشور بدل شد. گذشت، به آسیب می
های  این گزارش بر آن است که با تکیه بر تجربه زیسته و مستندات میدانی ماه 

، استدلال کند دوران اتکای مطلق به »اقتصاد دریاپایه« به سر آمده،  ۱۴۰۵نخست سال  
به شرق و شمال را   و پاشنه آشیل کشور در جنوب، ضرورت یک »جهش ریلی« 

تحلیلاجتناب از  را  پژوهش  این  آنچه  است.  ساخته  متمایز  ناپذیر  متعارف  های 
مقیاس  می برآورد  از  است:  این گذار  از  عملیاتی  ارائه تصویری  برای  کند، تلاش 

برای   مخزنی  واگن  هزاران  به  نیاز  محاسبه  یعنی  نفت   جایگزینی حمل  لجستیکی 
غول  نفتکش  یک  جنگی،  جبران  شرایط  در  ریلی  ناوگان  فنی  الزامات  تا  پیکر، 
لوکوموتی به  اتکا  برق آسیبهمچون  به جای شبکه  پذیر، و ضرورت  وهای دیزلی 

 ها. ها و پایانه طراحی پدافند غیرعامل در واگن 
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رود.  در عین حال، نگاه این گزارش از دامنه یک تحلیل فنی صرف فراتر می 

دهیم شود. ما نشان میسازی تحلیل میاینجا، ریل به مثابه یک ابزار دیپلماسی و امنیت

شده در کریدور شرق یعنی کریدور چین ، قزاقستان،  آهن احداث هر کیلومتر خط 

ترکمنستان ، ایران موسوم به کریدور شمال ـ جنوب ، نه فقط یک مسیر تجاری، که  

می  را  دریایی«  »محاصره  قفس  از  میله  یک  یک  در  را  مسیر  کشورهای  و  شکند، 

کند. این نگاه، دیپلماسی ترانزیتی  بستگی امنیتی« مبتنی بر منافع مشترک سهیم می »هم 

ایران می  ملی  امنیت  به متن راهبرد  از حاشیه  پیمانرا  لزوم تشکیل  بر  و  ی هاآورد 

 کند. امنیت ترانزیتی با چین، روسیه و همسایگان تأکید می 

بندی  ساختار گزارش در پنج بخش اصلی سازمان یافته است. پس از صورت 

  دقیق تهدید ترکیبی دشمن و اثبات شکست راهبرد دریاپایه در بخش نخست، در 

های فرصت یعنی کریدورهای موجود و در  بخش دوم به معرفی و تحلیل زیرساخت 

شود. بخش سوم به الزامات فنی و لجستیکی توسعه ناوگان  حال تکمیل پرداخته می 

واقع  نگاهی  با  چهارم،  بخش  در  دارد.  اختصاص  چالش ریلی  سه بینانه،  گانه  های 

شود، و سرانجام بخش  امنیتی، دیپلماتیک و فنی این گذار بزرگ کالبدشکافی می 

ها، به ارائه بسته پیشنهادی مشخص به دولت و حاکمیت و  بندی یافتهپنجم، با جمع

عنوان هاب زمینی اوراسیا خواهد پرداخت. هدف غایی ما    انداز ایران بهترسیم چشم

اثبات این گزاره است که بقا در جنگ اقتصادی، نه با مقاومت منفعل، که با جهش 

های نوین، میسر خواهد شد.خلاقانه به افق 

 

  



 

 

 

 

 بخش اول:  

 بندی تهدید و مسئله صورت 

 . ماهیت جنگ ترکیبی و محاصره دریایی  1

تمام ترکیبی  جنگ  یک  هدف  اکنون  ایران  اسلامی  سوی  جمهوری  از  عیار 

های نظامی،  صهیونیستی قرار گرفته که در آن، مرز میان عرصه  ـ محور آمریکایی

کلی محو شده است. در این الگوی نوین منازعه، دشمن  اقتصادی، سایبری و روانی به 

زمان  جای رویارویی مستقیم و کلاسیک، از ترکیبی از ابزارها برای فرسایش هم به

های  کند. ترورهای هدفمند شخصیتهای سخت و نرم کشور استفاده می توانمندی 

با هدف   اقدامی که  بود؛  تجاوز  این  و آشکارترین لایه  نخستین  نظامی،  و  سیاسی 

به  و  شد  طراحی  کشور  میدانی  فرماندهی  و  راهبردی  متفکر  مغز  گواهی    حذف 

بین  »رتحلیلگران  رسانه وایتالمللی،  و  های  جانبدارانه  جنگ،  این  از  غربی  ای 

طور گسترده نادیده  گزینشی بوده و پیامدهای انسانی حملات و رنج مردم ایران را به 

 (.۱۴۰۵فروردین ۷گیرد« )خبرگزاری صدا و سیما، می
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خرابکاری هم  از  موجی  ترورها،  این  با  بانکی، زمان  شبکه  سایبری،  های 

های ارتباطی کشور را هدف قرار داد. در جریان  های پدافندی و زیرساختسامانه

، یک عملیات سایبری عظیم، اتصال  ۲۰۲۶فوریه    ۲۸حملات هماهنگ دشمن در  

حدود   به  را  ایران  بخش   ۴اینترنت  و  داد  کاهش  عادی  سطح  دولتی، درصد  های 

 Infosecurity Magazine, 2شدت مختل کرد )ای، انرژی و هوانوردی را به رسانه 

March 2026 .) 
گروه مقابل،  نقطه  حملاتی  در  با  نیز  »حنظله«  مانند  ایران  مدافع  هکری  های 

متقابل، از طریق سرورهای مستقر در کشورهای ثالث، به بدافزارها و حملات منع  
های این  های رژیم صهیونیستی پرداختند تا هزینه شده علیه زیرساختسرویس توزیع 

( دهند  افزایش  دشمن  برای  را  تحمیلی   The Washington Times, 17جنگ 
March 2026ای برای  (. این جنگ سایبری، صرفاً یک نبرد فنی نبود، بلکه مقدمه

زمینه فلج  و  حیاتی  ساختارهای  مهلک سازی  ضربات  برای  یعنی  سازی  بعدی،  تر 
 محاصره فیزیکی اقتصاد ایران بود.

پذیرترین نقطه اقتصاد  عنوان آسیب در این میان، گلوگاه راهبردی تنگه هرمز، به 
مایلی که پیش از جنگ،    ۲۱ایران، به کانون تمرکز دشمن بدل شده است. این تنگه  

پنجم تجارت جهانی  تنهایی یککشتی تجاری و به   سه هزارماهانه میزبان عبور حدود  
 :JNS.org, April 2026نفت بود، اکنون به میدان نبردی نامتقارن تبدیل شده است )

های رسمی، »محاصره دریایی ایران توسط ایالات متحده از  (. بر اساس گزارش24
های با مبدأ و مقصد بنادر ایران را هدف  آغاز شد و کلیه کشتی  ۱۴۰۵فروردین    ۲۴

کشتی تجاری دستور تغییر مسیر   ۲۵قرار داد؛ اقدامی که از زمان آغاز آن، به دستکم  
 (. ۱۴۰۵پدیای فارسی، یا بازگشت داده شده است« )ویکی 

https://jns.org/
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طور سنتی وابستگی مطلقی به این مسیر برای صادرات نفت و  اقتصاد ایران به 
ها، حجم تردد از این تنگه بیش از  واردات کالاهای اساسی دارد. با شروع درگیری 

دریانورد را    ۲۰,۰۰۰کشتی تجاری و بیش از    ۲۰۰۰درصد سقوط کرد و حدود    ۹۰
از   نمودی  بحران گذرا، که  نه یک  این وضعیت،  فارس گرفتار ساخت.  در خلیج 

پذیری مطلق یک اقتصاد »دریاپایه« است که شاهرگ حیاتی آن از گذرگاهی  آسیب
دشمن با تسلط بر این گلوگاه یا تهدید مداوم آن،    ،گذردبه باریکی یک روبان می 

 تواند بدون نیاز به اشغال خاک ایران، جریان خون اقتصاد کشور را قطع کند.می

ای  سازد، رویکرد استعماری و ریاکارانه تر می آنچه این تهدید دشمن را پیچیده 

هزینه  می است که  تحمیل  ایران  ملت  بر  را  و  های سنگینی  رژیم صهیونیستی  کند. 

زرادخانه  بر  تکیه  با  آن  غربی  به حامیان  خود،  مخرب  ناوگان  و  عظیم  دنبال های 

سازی اقتصاد ملی ما هستند. اما جمهوری اسلامی ایران با اتخاذ دکترین »جنگ  فلج 

نامتقارن« و تکیه بر توان بومی و خلاقیت جوانان این مرز و بوم، معادلات دشمن را  

های نوین دریایی بر  با استفاده از انبوه شناورهای تندرو، پهپادهای رزمی و فناوری 

است   زده  تاکتیک( The Washington Times, 2026)هم  این  مشروع  .  های 

ایجاد کرده، در عین حال نشان می بازدارندگی مؤثری  دهد که محیط دفاعی که 

زیاده  مستقیم  نتیجه  فارس،  خلیج  که  خواهی ناامن  دشمن  است.  متجاوزان  های 

حقوق   آشکار  نقض  با  اکنون  برسد،  اهدافش  به  آتش  قدرت  طریق  از  نتوانسته 

از کشتی بین اخاذی  توقیف و  با  و  پیشه کرده  را  دریایی  راهزنی  های  الملل، عملاً 

 المللی را به گروگان گرفته است. تجاری، امنیت این آبراه بین 
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در نقطه مقابل، ایران اسلامی برای مدیریت شرایط جنگی و جبران خسارات  
ها اعمال کرده  ناشی از تجاوز، حق حاکمیتی خود را برای کمک به تردد امن کشتی 

هزینه  استو  کرده  تعیین  مرور  و  عبور  ایمنی  خدمات  برای  شفاف   هایی 
(Investing.com, 2026).   دزدی برابر  در  ایران  متمدنانه  و  حقوقی  رفتار  این   .

ونقل افزایش یابد،  های بیمه حملتنها نرخدریایی مدرن دشمن است که سبب شده نه 
زدای دشمن در عرصه اقتصاد دریایی برای جهانیان  بلکه ماهیت زورگویانه و ثبات

 .آشکارتر گردد
پذیری مسیرهای دریایی در برابر مسیرهای زمینی  در یک تحلیل تطبیقی، آسیب
می  آشکار  نامتقارن  نبرد  یک  غول در  نفتکش  کشتی  یک  حامل  شود.  که  پیکر 

پذیر در پهنه  ها بشکه نفت است، یک هدف منفرد، متمرکز و بسیار آسیب میلیون
تواند  دفاع اقیانوس یا در یک تنگه باریک است. انهدام یا توقیف یک نفتکش، می بی

خسارتی چندصد میلیون دلاری به بار آورد و زنجیره تأمین را برای مدتی طولانی  
فلج کند. در مقابل، انتقال همان حجم نفت از طریق شبکه ریلی، آن را به هزاران  

کند. حفاظت هدف کوچک، متحرک و پراکنده در طول یک مسیر زمینی تبدیل می
توان آن را با استتار،  چه مستلزم تمهیدات امنیتی است، اما میاز یک خط ریلی اگر

نقطه  گشت پدافند  و  هوایی  ای  حملات  و  خرابکاری  برابر  در  پهپادی  مستمر  های 
مهم مقاوم ساخت.  یک  تر  در  را  مسیر  کشورهای  زمینی،  کریدور  یک  اینکه،  تر 

می»هم  سهیم  مشترک  اقتصادی  منافع  بر  مبتنی  امنیتی«  در  بستگی  که  عاملی  کند؛ 
به   است.  غایب  تقریباً  دریایی  ژئواستراتژیک،  مسیرهای  مسائل  تحلیلگران  تعبیر 

تواند دروازه دسترسی آسیای میانه به دریا را ببندد و کریدورهای  »جنگ در ایران می 
 ( سازد«  بدل  فوری  ضرورت  یک  به  را  زمینی   The Diplomat, 18جایگزین 

March 2026 .) 

https://investing.com/
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طور خلاصه، اتکای صرف به مسیرهای دریایی در شرایط جنگی، به معنای  به
پذیری راهبردی و دائمی است؛ حال آنکه توسعه کریدورهای  پذیرش یک آسیب 

تاب  افزایش  ریسک،  توزیع  برای  مسیری  زمینی،  و  بقای  ریلی  تضمین  و  آوری 
می  گلوگاه  یک  بستن  با  دشمن  است.  بلندمدت  در  کشور  اقتصاد  اقتصادی  تواند 

اما بستن شبکه گسترده ریلی، به  تر مراتب دشوارتر و پرهزینه دریاپایه را فلج کند؛ 
 خواهد بود.

 کالبدشکافی وابستگی تجاری به چین و تهدید قطع شریان حیاتی  . 2 

ای از وابستگی به چین مواجه  اقتصاد ایران در شرایط جنگی کنونی، با درجه 
سازد. پذیر می طور کامل در برابر اختلال مسیرهای دریایی آسیباست که آن را به 

بر اساس اظهارات رئیس اتاق بازرگانی مشترک ایران و چین، ارزش تجارت سالانه  
درصد از تجارت غیرنفتی    ۵۰شود که  میلیارد دلار برآورد می   ۷۰تا    ۶۵دو کشور بین  

(. در حوزه انرژی، عمق این  ۲۰۲۵اوت    ۳۱شود )خبرگزاری مهر،  ایران را شامل می 
درصد از صادرات نفت ایران را    ۹۲وابستگی حتی چشمگیرتر است: چین بیش از  

میلیون    ۱.۳۸طور میانگین  ، روزانه به ۲۰۲۵کند و در نیمه نخست سال  خریداری می 
درصد از کل واردات نفت چین را تشکیل    ۱۳.۶نفت از ایران وارد کرده که  بشکه  

می می تأیید  نیز  بروگل  تحقیقاتی  مؤسسه  تحلیلگران  )همان(.  ایران  دهد  که  کنند 
کننده بزرگ نفت چین پس از روسیه و عربستان سعودی است و حدود  سومین تأمین 

تأمین می   ۱۳ را  به چین  نفت ورودی  از  بروگل،  درصد  ـ هررو،   ۱۷کند )گارسیا 
برنده ۲۰۲۶مارس   برگ  در ظاهر  اگرچه  اقتصادی،  پیوند عمیق  این  برابر  (.  در  ای 
شود، اما اکنون به نقطه ضعفی مهلک بدل شده است؛  های غرب محسوب می تحریم

 گذرد.چراکه تقریباً تمام این تجارت از گذرگاه دریایی تنگه هرمز می 



 مرکز تحقیقات اسلامی  مجلس  شورای  اسلامی  ◼   16

پذیری، سناریوهای متعددی برای فلج کردن خطوط دشمن با درک این آسیب

محاصره   سناریو،  آشکارترین  و  نخستین  است.  گذاشته  اجرا  به  ایران  کشتیرانی 

 ۲۰۲۶ها، نیروی دریایی آمریکا در آوریل  فیزیکی تنگه هرمز است. بر اساس گزارش 

هایی که قصد ورود یا خروج از تنگه هرمز را دارند«  ای را علیه »کلیه کشتیمحاصره

 (.  ۲۰۲۶آوریل  ۱۳اعمال کرده است )دیواین، نیویورک پست، 

گزارش  زمینه،  همین  می در  تأکید  ایرانی  ایران  های  دریایی  »محاصره  کنند 

از   ایالات متحده  مبدأ و  آغاز شد و کلیه کشتی  ۱۴۰۵فروردین    ۲۴توسط  با  های 

)ویکی   » داد  قرار  را هدف  ایران  بنادر  فارسی،  مقصد  این محاصره  (.  ۱۴۰۵پدیای 

کنند و دهد که به بنادر ایران تردد می هایی را هدف قرار می طور مشخص کشتیبه

آوریل    ۱۶دهد )گازتا اکسپرس،  های سایر کشورها اجازه عبور محدود می به کشتی 

۲۰۲۶ .) 

به آب  باریک هرمز،  از آبراه  نیز  سناریوی دوم، فراتر  اقیانوس هند  های آزاد 

های مشکوک  گسترش یافته است. نیروهای آمریکایی با رهگیری و بازرسی کشتی

شبکه حمل  عملاً  هرمز،  تنگه  از  مایلی  هزاران  فاصله  در  در  را  ایران  دریایی  ونقل 

 ۱دهند )همان(. این اقدام که با عنوان »خشم اقتصادی«سراسر اقیانوس هدف قرار می 

های  های چینی خریدار نفت ایران و کشتیرانی توصیف شده، شامل تحریم پالایشگاه 

 (. ۲۰۲۶آوریل  ۲۹شود )انفومکس، مرتبط با »ناوگان سایه« نیز می 

 
1  . Economic Fury 
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بهره  است؛  سناریوی سوم،  سایبری  و خرابکاری  الکترونیک  از جنگ  گیری 

و حملات سایبری    ۱یاب  های موقعیت های ناوبری، جعل سیگنالمختل کردن سامانه

توانند بدون شلیک حتی یک گلوله، زنجیره  های لجستیک بنادر، همگی می به سامانه 

پیچیده شاید  که  چهارم  سناریوی  کنند.  فلج  را  دریایی  تشدید  تأمین  باشد،  ترین 

 های مالی است.  گران و واسطه های ثانویه علیه خریداران، بیمهتحریم

خزانه  فوریه  وزارت  از  آمریکا  از    ۲۰۲۵داری  و    ۱۰۰۰بیش  حقیقی  شخص 

آوریل    ۲۹حقوقی، شناور و هواگرد مرتبط با ایران را تحریم کرده است )انفومکس،  

کشتی قدیمی و بدون   ۵۰۰ها، »ناوگان سایه« متشکل از بیش از  این تحریم(.  ۲۰۲۶

اند. پرچم رسمی را که مسئول انتقال مخفیانه نفت ایران به چین هستند، هدف گرفته 

می  هشدار  بازرسی تحلیلگران  اگر  که  »حتی  دهند  یابد،  تداوم  فراساحلی  های 

هایی با پرچم کشورهای ثالث یا بدون پرچم نیز باید با این واقعیت جدید کنار  کشتی

توانند در هر لحظه، حتی در میانه اقیانوس هند، برای بازرسی  بیایند که هلیکوپترها می 

 (.۲۰۲۶آوریل  ۱۶رود آیند« )گازتا اکسپرس، ف

دقیقآسیب نگاه  یک  با  غیرشفاف،  و  پیچیده  تجاری  شبکه  این  به پذیری  تر 

می  پالایشگاه سازوکار آن آشکارتر  به  شود.  موسوم  های خصوصی کوچک چین 

از تخفیف  ۲پات«»تی ایران هستند و  ارائه   ۸های  مشتریان اصلی نفت  شده  درصدی 

 (.  ۲۰۲۶آوریل  ۳برند )الجزیره، ها بهره می برای جبران ریسک تحریم 

 
1. GPS Spoofing 

2. Teapot 
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های مالزی و  کشتی در آببه شده اغلب از طریق انتقال کشتینفت خریداری 

شود )همان(.  سنگاپور، با اسناد جعلی و با عنوان نفت مالزی یا اندونزی وارد چین می 

واردات نفت از ایران    ۲۰۲۲همین دلیل است که آمار رسمی گمرک چین از سال  به  

  ۱.۴که تحلیلگران مستقل، واردات واقعی را حدود  دهد، درحالیرا »صفر« نشان می 

 (.  ۲۰۲۶آوریل  ۳کنند )الجزیره، میلیون بشکه در روز برآورد می

کار، اگرچه تا پیش از این کارآیی نسبی داشت، اما  این شبکه پیچیده و پنهان 

به  برابر یک عملیات نظامی و اطلاعاتی هماهنگ  شدت شکننده است. توقیف  در 

یک کشتی بدون پرچم مانند »تیفانی« در اقیانوس هند، پیامی روشن به کل این شبکه  

 (.۲۰۲۶آوریل  ۱۶ای از اقیانوس دیگر امن نیست )گازتا اکسپرس، بود: هیچ نقطه
در این شرایط، بقای اقتصاد ایران به یافتن مسیر امن جایگزین برای اتصال به  

عنوان ستون فقرات این مسیر جایگزین، نه یک  آهن به چین گره خورده است. راه 
بلکه یک ضرورت فوری است. خوشبختانه، گام  این  گزینه،  های عملی مهمی در 

مجدداً    ۲۰۲۴ایران که از میانه سال  -زمینه برداشته شده است. قطارهای کانتینری چین
  ۱۴کیلومتری را از طریق قزاقستان و ترکمنستان در    ۹۵۰۰اند، مسیر  اندازی شده راه 
آهن ایران،  رئیس راه (.  ۲۰۲۶فوریه    ۹کنند )عبدی، تهران تایمز،  روز طی می   ۱۵تا  

خبر    ۲۰۲۶قطار از چین به مقصد ایران و اروپا تا فوریه    ۶۰جبارعلی ذاکری، از ورود  
برنامه  بر  و  برقیداده  برای  شرقیریزی  کریدور  کردن  دوخطه  و  از  -سازی  غربی 

افزایش ظرفیت حمل  هدف  با  رازی  تا  از  سرخس  ریلی  به    ۵ونقل  تن    ۱۵میلیون 
 (.  ۲۰۲۶فوریه  ۹میلیون تن تأکید کرده است )عبدی، تهران تایمز، 
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گذرد،  های تحت کنترل دشمن نمی این کریدور ریلی، مسیری است که از تنگه 

می  عبور  ترکمنستان(  )قزاقستان،  دوست  نسبتاً  کشورهایی  خاک  زمان  از  و  کند، 

 دهد.روز حمل دریایی، به نصف کاهش می  ۴۰تا  ۳۰تحویل کالا را در مقایسه با 

اجتناب  را  خشکی  به  دریا  از  گذار  این  میآنچه  صرفاً  ناپذیر  نه  کند، 

  انداز تداوم و حتی تشدید تهدیدات دریایی است. پذیری کنونی، بلکه چشمآسیب

تحلیلگران مسائل ژئواستراتژیک اذعان دارند که »این منازعه را نه کسی که بیشترین  

آوری را دارد، خواهد برد« )گازتا  کند، بلکه کسی که بیشترین تاب آسیب را وارد می 

 (. ۲۰۲۶آوریل  ۱۶اکسپرس، 

تاب افزایش  برای  چاره ایران  خود،  اقتصادی  تنوعآوری  جز  به ای  بخشی 

شریان  به  وابستگی  کاهش  و  تجاری  آسیب مسیرهای  دریایی  ندارد.  های  پذیر 

قابلیت جابهراه  با  بیشتر، جایی حجم عظیم کالا در زمان کوتاهآهن،  امنیت  با  تر و 

می نه که  است  نوینی  حیاتی  شاهرگ  بلکه  جایگزین،  مسیر  یک  تواند  تنها 

دشمن  تضمین آن،  در  که  مسیری  باشد؛  بلندمدت  در  ایران  اقتصاد  بقای  کننده 

 تواند با مسدود کردن یک گلوگاه، نبض اقتصاد کشور را از کار بیندازد. نمی
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 پایه  . شکست راهبرد دریاپایه و ضرورت راهبرد زمین3

دهی به توسعه بنادر جنوبی  های اخیر، با اولویت ای ایران در دهه راهبرد توسعه 
برابر آزمونی سخت و ویرانگر قرار گرفته   اکنون در  اقتصاد دریاپایه،  بر  و تمرکز 

که است  حالی  در  این  )مواد   است.  توسعه  هفتم  برنامه  سند  و (۵۷و    ۵۶قانون 
درصد و کاهش وابستگی    ۳۰بر لزوم افزایش سهم حمل بار ریلی به   ۱۴۰۴انداز  چشم 

های عظیم در بندر شهید رجایی،  گذاری به مسیرهای دریایی تأکید دارند، اما سرمایه 
بودند که   استوار  فرض  این  بر  و خارگ، همگی  توسعه چابهار  امام خمینی،  بندر 

شریان  دریایی،  باقی  مسیرهای  کشور  خارجی  تجارت  برای  پایداری  و  امن  های 
 ماند.  خواهند 

ویژه محاصره دریایی خلیج فارس از سوی  با این حال، جنگ ترکیبی جاری و به 
گزارش  طبق  است.  کشیده  چالش  به  را  بنیادین  مفروض  این  محاصره  دشمن،  ها، 

هایی که به بنادر ایران تردد  علیه »کلیه کشتی   ۲۰۲۶آوریل    ۱۳دریایی آمریکا که از  
امام  می بندر  بندرعباس،  جمله  از  کشور  کلیدی  بنادر  تمامی  شده،  اعمال  کنند« 

خمینی، ماهشهر، چابهار، جزیره خارگ، بوشهر، لنگه و عسلویه را هدف قرار داده  
(. این اقدام، عملاً اقتصاد دریاپایه ایران را با  ۲۰۲۶آوریل    ۲۸است )ر.ک: شیرمن،  

. این بحران،  Investing.com, 27)آوریل    2026چالش جدی مواجه کرده است )
هایی که تمام  های توسعه بندرمحور در جنوب است؛ سیاستنقدی عملی بر سیاست

های اقتصاد ملی را در سبدی گذاشتند که اکنون در تیررس مستقیم دشمن  مرغتخم
تنوع بر  صراحت  به  توسعه  هفتم  برنامه  قانون  که  حالی  در  دارد،  به  قرار  بخشی 

مسیرهای تجاری و توسعه کریدورهای زمینی به عنوان یک تکلیف قانونی تصریح  

 .دارد

https://investing.com/
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الگوی توسعه گذشته ما که بر ایجاد بنادر عظیم و متمرکز در جنوب استوار  

شده برای ماشین جنگی دشمن بدل شده است.  طراحی بود، امروز به اهدافی ازپیش 

پذیری این راهبرد نه صرفاً به دلیل گلوگاه تنگه هرمز، بلکه به خاطر ماهیت  آسیب

ها را در برابر حملات هوایی  هاست که آن ثابت، بزرگ و قابل رؤیت این زیرساخت 

شدت شکننده کرده است. واقعیت آن است که جبهه متجاوز با بسیج و محاصره، به 

گسترده تجهیزات و استقرار ناوگانی عظیم در تنگه هرمز، تمام همت خود را بر سر  

)شیرمن،  فلج  است  گذاشته  ما  لجستیک  نبرد ۲۰۲۶آوریل    ۲۸سازی  چنین  در   .)

نی و  نابرابری،  عمل  ابتکار  بر  اتکا  با  ایران  اسلامی  جمهوری  دلاور  دریایی  روی 

به  با  نامتقارن،  دفاع  سایر  دکترین  و  پیشرفته  پهپادهای  تندرو،  کارگیری شناورهای 

تسلیحات بازدارنده، موفق شده بخشی از قدرت آتش دشمن را مهار کرده و هزینه  

تجاوز آنان را افزایش دهد. با وجود این، تداوم این نبرد نابرابر توسط متجاوز، ذاتاً  

ثبات و مملو از تهدید برای کشتیرانی تجاری ایجاد کرده است. دشمن با  محیطی بی 

بین  قوانین  آبراه نقض  از  را  امنیت  این آشفتگی،  المللی،  و  های جهانی سلب کرده 

نمی  دیگر  که  است  حقیقت  این  بر  گلوگاه اثباتی  به  را  ملی  اقتصاد  های  توان 

بر آنزده بحران ها در شرایط جنگی دشوار است. قانون  ای سپرد که کنترل کامل 

نیز پیش از این، هدفگذاری    (۱۳۸۶ونقل و مصرف سوخت )مصوب  مدیریت حمل 

افزایش سهم حمل ریلی بار را به عنوان یک سیاست راهبردی الزام کرده بود که  

 .طور کامل محقق نشده بودمتأسفانه تا پیش از محاصره دریایی به 
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آوری« به عنوان شاخص راهبردی مقاومت یک ملت  در این برهه حساس، »تاب 

های  آوری، برخلاف مدل یابد. منطق تابعیار اقتصادی معنا میدر برابر جنگ تمام

شوک جذب  برای  ساختار  یک  توانایی  بر  اقتصادی،  تداوم  صرفاً  و  دشمن  های 

رسانی به مردم استوار است. رژیم متجاوز با آگاهی از این واقعیت، تمام توان  خدمت

های وابستگی ما، یعنی  خود را به کار بسته تا با متمرکز ساختن آتش فشار بر حلقه

منابع   از  نقل  به  درآورد.  پای  از  را  ایران  ملت  هرمز،  تنگه  آبراه  و  بزرگ  بنادر 

درصد تردد تجاری در این گذرگاه را مختل و امنیت    ۹۰آمریکایی دشمن، بیش از 

گناه را در خلیج فارس سلب کرده است )شیرمن، دریانورد بی  ۲۰,۰۰۰از    شغلی بیش

جانبه اقتصادی که نبض کشتیرانی را نشانه رفته،  (. این حمله همه ۲۰۲۶آوریل    ۲۸

طور مستقیم بر سفره مردم شریف ایران تأثیر گذاشته و افزایش افسارگسیخته قیمت  به

کالاهای اساسی چون نان، گوشت و روغن، نقشه شوم دشمن برای ایجاد نارضایتی  

کند درصدی در بخش مواد غذایی را آشکار می   ۱۰۵عمومی از طریق تحمیل تورم  

میInvesting.com, 27آوریل    ۲۰۲۶) ثابت  تصنعی،  بحران  این  دیگر  (.  کند 

ای گره زد که دشمن  های دریاییتوان امنیت غذایی و معیشت ملت را به شاهراه نمی

که  اینجاست  است.  بسته  ما  به روی  را  آن  لجستیکی خود،  موقعیت  از  استفاده  با 

اقتصاد دریاپایه آسیب  اقتصاد زمینضرورت تحول از  های  ای که رگ پایه پذیر، به 

حیاتی آن در بستر خشکی و در میان دوستان ما گسترده شده، همچون یک فرمان  

می  نمود  تحققجهادی  راستای  در  دقیقاً  ضرورت،  این  در    یابد.  مصرّح  تکالیف 

درصدی حمل    ۳۰قانون برنامه هفتم توسعه است که سهم    ۵۶ماده    ۴و    ۳بندهای  

 .میلیون تن را برای کشور الزامی کرده است ۴۰ریلی بار و افزایش ترانزیت به  

https://investing.com/
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پایه«  این وضعیت، گذار از »اقتصاد دریاپایه تهدیدپذیر« به »اقتصاد ریلی ـ زمین 

سازد. راهکار جایگزین، توسعه  را نه یک انتخاب، بلکه یک الزام فوری و حیاتی می 

نفتکش   یک  برخلاف  است.  جنگ  اقتصاد  فقرات  ستون  عنوان  به  ریلی  شبکه 

پذیر است، انتقال نفت  شدت آسیبای که هدفی منفرد و به میلیون بشکه  ۲پیکر  غول 

راه  طریق  از  کالا  قابل و  و  متحرک  کوچک،  هدف  صدها  به  را  محموله  آهن، 

توان با کند. شبکه ریلی، یک هدف خطی و گسترده است که می حفاظت تقسیم می

تعبیر سخنگوی های پهپادی از آن محافظت کرد. به  ای و گشتاستتار، پدافند نقطه 

های  لی مجلس شورای اسلامی، جمهوری اسلامی ایران »کارت کمیسیون امنیت م

می  که  دارد  اختیار  در  نیز  پیچیده دیگری«  را  دشمن  معادلات  کند تواند  تر 

تر آنکه کریدورهای ریلی با عبور از خاک  (. مهم۱۴۰۵)خبرگزاری صدا و سیما،  

می  ایجاد  امنیتی  همبستگی  نوعی  متعدد،  از  کشورهای  که  مسیر  کشورهای  کنند؛ 

 ای قوی برای تأمین امنیت خطوط دارند. شوند، انگیزه درآمد ترانزیت منتفع می 

امضای  چشم  با  ایران  است.  تحقق  حال  در  خوشبختانه  گذار،  این  انداز 
جانبه با چین، ترکمنستان، قزاقستان، ازبکستان و ترکیه، و با های ریلی شش توافقنامه

میلیون   ۱۵میلیون تن به  ۵غربی از  ـ ریزی برای ارتقای ظرفیت کریدور شرقیبرنامه
های عملی مهمی  رازی، گام  ـ سازی و دوخطه کردن مسیر سرخستن از طریق برقی 

تایمز،   تهران  )عبدی،  است  برداشته  مسیر  این  اقدامات،  ۲۰۲۶فوریه    ۹در  این   .)
بهعینیت ماده    بخشی  »د«  را    ۵۷بند  راه  است که وزارت  توسعه  هفتم  برنامه  قانون 

مکلف به »اعطای مجوز تشکیل و سیر قطار کامل )قطار خصوصی(« و تدوین برنامه  
 های ریلی کرده است. گذاری برای توسعه زیرساختسرمایه 
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چین ریلی  می ـ کریدور  ترکمنستان  و  قزاقستان  از  که  مسیر  ایران  و  گذرد 
کند، اکنون به روی قطارهای باری باز  روز طی می   ۱۵تا    ۱۴کیلومتری را در    ۹,۵۰۰
اند )همان(. این کریدورها، مسیرهایی هستند  قطار از چین وارد ایران شده  ۶۰شده و 

تنگه  از  نمی که  دشمن  کنترل  تحت  به  های  ایران  اقتصاد  وابستگی  و  گذرند 
به آسیب را  جهان  ژئوپلیتیکی  گلوگاه  می پذیرترین  کاهش  ساختاری  دهند. طور 

رئیس مجلس شورای اسلامی نیز با تأکید بر اینکه محاصره دریایی دشمن با هدف  
ایجاد تفرقه و »فروپاشی از درون« طراحی شده، خاطرنشان کرده است که مقاومت  

(. آنچه ۱۴۰۵د کرد )خبرگزاری صدا و سیما،  و ابتکار عمل، این نقشه را خنثی خواه
به  زد  رقم خواهد  را  اقتصادی  این جنگ  سرنوشت  نهایت  »نه  در  تحلیلگران  تعبیر 

آوری را دارد«  کند، بلکه کسی که بیشترین تاب کسی که بیشترین آسیب را وارد می 
آوری ایران در گرو تکمیل فوری  (، و تاب ۲۰۲۶آوریل    ۱۶است )گازتا اکسپرس،  

این گذار از دریا به خشکی است؛ گذاری که تحقق آن، وفاداری به قانون برنامه  
ونقل و مصرف سوخت به  و قانون مدیریت حمل   ۱۴۰۴انداز  هفتم توسعه، سند چشم 

.گرددعنوان اسناد بالادستی نظام محسوب می 
 

  



 

 

 

 

   بخش دوم: 

 های فرصت )کریدورهای موجود و در حال تکمیل( معرفی و تحلیل زیرساخت 

 . کریدور شرق به غرب؛ شاهراه حیاتی اتصال ایران به چین  1

سنتی  مسیر  دشمن،  سوی  از  فارس  خلیج  دریایی  محاصره  که  شرایطی  در 
شدت کاهش داده  تجارت ایران با چین را فلج کرده و صادرات نفت کشور را به 

به  به غرب  ریلی شرق  نوینی ظهور کرده که  است، کریدور  مثابه شاهرگ حیاتی 
پذیر را به پیوندی پایدار و امن بدل سازد. این کریدور  تواند این وابستگی آسیب می

از طریق مرزهای شرقی و شمال  و  عبور کرده  از آسیای میانه  از چین آغاز شده، 
شود. برخلاف مسیر دریایی که از گلوگاه پرخطر تنگه  شرقی ایران وارد کشور می 

کند که یا دوست و  گذرد، این دالان زمینی از خاک کشورهایی عبور میهرمز می 
کم منافع اقتصادی مشترکی در حفظ امنیت  د، یا دست شریک راهبردی ایران هستن

 این مسیر دارند.
ستون فقرات این کریدور، مسیر ریلی چین ـ قزاقستان ـ ترکمنستان ـ ایران است  

طور منظم در  برداری رسیده و قطارهای باری به طور کامل به بهره به   ۲۰۲۵که از سال  
می تردد  »راه آن  عنوان  با  که  مسیر  این  میکنند.  شناخته  نیز  میانی«  از  آهن  شود، 

قزاقستان   ـ شهرهای شیان یا ایوو در چین آغاز شده، از گذرگاه آلاتاو در مرز چین
به ترکمنستان می قزاقستان  از طریق خاک  از  عبور کرده، سپس  نهایت  رسد و در 

 (. ۲۰۲۶فوریه  ۹شود )عبدی، تهران تایمز، گذرگاه سرخس وارد ایران می
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 ۱۵تا    ۱۴کیلومتر، کالاها را در مدت    ۱۰,۴۰۰این خط آهن به طول تقریبی  
جویی  روز حمل دریایی، صرفه   ۴۰تا    ۳۰رساند که در مقایسه با  روز به مقصد می 

آهن ایران، اعلام کرده  توجهی به همراه دارد. جبارعلی ذاکری، رئیس راه زمانی قابل 
قطار از چین به مقصد ایران و اروپا وارد کشور    ۶۰حدود    ۲۰۲۶است که تا فوریه  
 (.شده است )همان

نوامبر    در  ترکمنستان، ۲۰۲۵همچنین  قزاقستان،  ایران،  چین،  کشور  شش   ،

چین امضا   ـ ای برای توسعه مشترک کریدور جنوبی اروپاازبکستان و ترکیه توافقنامه

برداری حداکثری از این مسیر  کردند که چارچوبی حقوقی و لجستیکی برای بهره 

ریاست وزیر    ۱۴۰۴در شهریور  (.  کند )همانفراهم می  به  از ترکمنستان  نیز هیئتی 

ایران دیدار  حمل با وزیر راه و شهرسازی  بازدید و  ایران  از  این کشور  ونقل ریلی 

ایران  کرد و دو طرف بر فعال ـ  سازی کریدور ریلی چین ـ قزاقستان ـ ترکمنستان 

ایران،   در  ترکمنستان  )سفارت  نمودند  توافقات  (.  ۱۴۰۴شهریور    ۱۶تأکید  این 

نمنطقه یک  شان ای  به  دالان  این  تبدیل  برای  مسیر  کشورهای  جدی  عزم  دهنده 

 گذرگاه اصلی تجارت شرق به غرب است. 

با این حال، گنجایش کنونی این مسیر برای جایگزینی کامل با حمل دریایی  

برنامه اساس  بر  نیست.  صورت ریزی کافی  که  های  است  شده  متعهد  چین  گرفته، 

شرقی  ۱۰۰۰ ریلی  خطوط  از  برقی  ـ کیلومتر  فناوری  با  را  ایران  و  غربی  سازی 

میلیون   ۱۵میلیون تن کنونی به    ۵سازی ارتقا دهد تا ظرفیت اسمی کریدور از  دوخطه 

 (. ۲۰۲۶فوریه  ۹تن در سال برسد )عبدی، تهران تایمز، 
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با تأکید بر پیشرفت   ۱۴۰۴فرزانه صادق، وزیر راه و شهرسازی ایران، نیز در آبان  

های ریلی، از جمله مسیر مرند ـ چشمه ثریا، اعلام کرد که ایران در حال تبدیل  پروژه 

شدن به پل ارتباطی مرکزی میان چین و اروپا در کریدور ریلی است )صادق، تهران  

اندازی  همچنین قطارهای ویژه حمل نفت از ایران به چین راه (.  ۱۴۰۴آبان    ۲۷تایمز،  

 شده که بازگشت نفت ایران از طریق ریل را به واقعیت تبدیل کرده است. 

در کنار مسیر شمالی از ترکمنستان، کریدور ریلی خواف ـ هرات نیز به عنوان  

خط  این  است.  مطرح  کشور  شرق  در  راهبردی  و  مکمل  مسیر    ۲۲۵آهن  یک 

کیلومتر در    ۱۴۷کیلومتر آن در خاک جمهوری اسلامی ایران و    ۷۸کیلومتری که  

از سال   دارد،  قرار  )نوری،    ۲۰۲۰افغانستان  عملیاتی شده است  به صورت محدود 

ایران ساخت سه قطعه از چهار قطعه این مسیر را بر  (.  ۲۰۲۵آوریل    ۱۸کابل تایمز،  

میلیون دلاری    ۵۴کیلومتر امتداد دارد، با بودجه    ۴۷عهده داشته و قطعه چهارم که  

به گفته مدیر پروژه  (.  ۲۰۲۵آوریل    ۱۸در دست ساخت است )نوری، کابل تایمز،  

نژاد، ظرفیت اولیه حمل بار این مسیر در سال نخست  دات از طرف ایران، حافظ سا

میلیون    ۴ساله به    ۲۰انداز  برداری کامل، یک میلیون تن برآورد شده که در چشم بهره 

 ۱۰۰کیلومتر بر ساعت به    ۶۰تن افزایش خواهد یافت و سرعت عملیاتی قطارها از  

 (. ۲۰۲۵آوریل  ۱۸یابد )نوری، کابل تایمز، کیلومتر افزایش می  ۱۲۰تا 

شود که آن را در چارچوب »کریدور پنج اهمیت این مسیر زمانی آشکار می 

ملت« تحلیل کنیم؛ طرحی بلندپروازانه که چین، قرقیزستان، تاجیکستان، افغانستان و 

میلیمتر به یکدیگر متصل    ۱۴۳۵ایران را از طریق یک شبکه ریلی استاندارد با عرض  

 (. ۲۰۲۵نوامبر  ۱۱کند )اومارووا، بنیاد جیمزتاون، می
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المللی  ، افغانستان، ایران و ترکیه در مجمع عمومی اتحادیه بین۲۰۲۵در اکتبر  

راه آهن راه  که  کردند  توافق  استانبول  در  هراتها  به   ـ آهن  را  طور  مزارشریف 

قطعه  کنند؛  احداث  محسوب  مشترک  کریدور  این  مفقوده  حلقه  که  حیاتی  ای 

امکان می مطالعه  یک  و  مارس    ۱۰سنجی  شود  تا  آن  برای  دلاری   ۲۰۲۶میلیون 

 (. ۲۰۲۵نوامبر  ۱۱ریزی شده است )اومارووا، بنیاد جیمزتاون، برنامه

هم  هرات  ـ  خواف  عمل  مسیر  فعال  تجاری  شریان  یک  عنوان  به  نیز  اکنون 

شده از این مسیر از  کند. به گفته مقامات محلی افغانستان، حجم کالاهای حملمی

هزار    ۵تا    ۲هزار تن افزایش یافته است و روزانه بین    ۷۰هزار تن در ماه به    ۱۵تا    ۱۰

شود )لوکمت تایمز، تن کالا از کشورهای مختلف از این مسیر وارد افغانستان می

از عمده کالاهای  سیمان، ورق(.  ۲۰۲۶ژانویه    ۱۳ های فولادی، کاشی و گازوئیل 

وارداتی از این مسیر هستند که عمدتاً از ایران، ترکیه، چین و امارات متحده عربی  

همچنین این خط آهن صادرات فولاد  (.  ۲۰۲۶ژانویه    ۱۳آیند )لوکمت تایمز،  می

ن به افغانستان و واردات مواد معدنی از افغانستان به ایران را تسهیل کرده است  ایرا

 (. ۲۰۲۵آوریل  ۱۸)نوری، کابل تایمز، 

های جدی نیز مواجه  ها، کریدور شرق به غرب با چالش با وجود این پیشرفت 

است. نخستین چالش، هزینه بالای حمل ریلی در مقایسه با حمل دریایی است که  

صرفه باشد. به شود این مسیر عمدتاً برای کالاهای با ارزش افزوده بالا مقرونسبب می

آسیب  چالش،  همان دومین  است؛  مسیر  امنیتی  آوریل  پذیری  در  که    ۲۰۲۶گونه 

 ها و قطعاتی از این خط آهن صورت گرفت.  حملاتی از سوی دشمن به پل
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ها و فشار آمریکا بر کشورهای مسیر است؛ نگرانی  چالش سوم، مسئله تحریم 

تواند کشورهای میزبان را در همکاری با این کریدور محتاط  های ثانویه می از تحریم 

تایمز،   )لوکمت  می(.  ۲۰۲۶ژانویه    ۱۳کند  مجموع  در  حال،  این  گفت  با  توان 

های کنونی، از جمله اقدامات راهبردی  کریدور شرق به غرب، علیرغم محدودیت 

جمهوری اسلامی ایران برای حفظ تجارت خارجی در شرایط محاصره دریایی است  

 های اقتصادی و دفاعی کشور قرار گیرد. و توسعه شتابان آن باید در اولویت سیاست

 مکمل و پشتیبان راهبردی   1. کریدور شمال به جنوب، 2

در حالی که کریدور شرق به غرب شاهراه حیاتی اتصال ایران به چین محسوب  

جنوب نقش مکمل و پشتیبانی را در   ـ ونقل شمالالمللی حملشود، کریدور بین می

کند. های جنوب ایفا می بخشی به مسیرهای تجاری و کاهش وابستگی به آب تنوع

تقریبی   طول  به  چندوجهی  کریدور  سن   ۷۲۰۰این  از  که  در  کیلومتر  پترزبورگ 

روسیه تا بندر بمبئی در هند امتداد دارد، از سه مسیر اصلی تشکیل شده است: مسیر  

آهن و بنادر، مسیر خشکی شرقی و مسیر خشکی  خزر یعنی ترکیبی از راه  ـ ترانس

اهمیت راهبردی این کریدور در شرایط  (.  ۲۰۲۶مارس    ۲۰غربی )خبرگزاری شینهوا،  

یج فارس از سوی دشمن دوچندان شده است؛ چراکه مسیرهای  محاصره دریایی خل

کنند و خارج از محدوده محاصره دریایی آمریکا  آن عمدتاً از دریای خزر عبور می

ای از این کریدور از  تعبیر تحلیلگران، »بخش عمده   در جنوب ایران قرار دارند. به 

می  خزر  بسته  )روزنامه  دریای  است«  دریایی  محاصره  هرگونه  از  خارج  و  گذرد 

 (.۲۰۲۶آوریل  ۱۶النهار، 

 
1  . INSTC 
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بنادر شمالی ایران در کرانه دریای خزر، امیرآباد، انزلی و نوشهر، نقشی محوری  
ترین  عنوان یکی از بزرگ کنند. بندر امیرآباد به سازی این کریدور ایفا می در عملیاتی

سال در  شمالی،  از  بنادر  بیش  اخیر  عمدتاً    ۳.۲۵های  اساسی،  کالاهای  تن  میلیون 
النهار،   )روزنامه  است  کرده  بارگیری  و  تخلیه  را  اولیه،  مواد  و  آوریل    ۱۶غلات 

انزلی نیز با موقعیت ممتاز خود، به (.  ۲۰۲۶ عنوان یک هاب کلیدی تجاری و  بندر 
شود؛ هرچند حمله رژیم صهیونیستی به این بندر  لجستیکی در دریای خزر شناخته می 

جاری  دهنده تلاش دشمن برای فلج کردن تمامی مسیرهای تنشان   ۲۰۲۶در آوریل  
 ایران است.  

ای این حمله را محکوم و تأکید کرد که »بندر  وزارت خارجه روسیه در بیانیه

انزلی، یک هاب کلیدی تجاری و لجستیکی در دریای خزر، منافع اقتصادی روسیه  

ونقلی دارند، تحت تأثیر قرار داده  و سایر کشورهای منطقه را که با ایران ارتباط حمل 

دهنده عمق  این واکنش صریح، نشان(.  ۲۰۲۶مارس    ۲۰است« )خبرگزاری شینهوا،  

تنیدگی منافع کشورهای منطقه در امنیت این کریدور است و خود عاملی برای  درهم 

 شود. تقویت ضریب امنیتی آن محسوب می 

کیلومتر    ۱۶۲آهن رشت ـ آستارا به طول  حلقه مفقوده اصلی این کریدور، خط 

ای از مسکو تا بنادر جنوبی ایران و  است که در صورت تکمیل، اتصال ریلی پیوسته 

نهایتاً بمبئی برقرار خواهد کرد. بر اساس توافقنامه امضاشده میان ایران و روسیه در  

آوریل    ۱۵، این مسیر باید ظرف سه سال تکمیل شود )خبرگزاری فرانسه،  ۲۰۲۳سال  

با این حال، به گزارش خبرگزاری شینهوا، اجرای این پروژه به دلیل جنگ  (.  ۲۰۲۶

 تحمیلی با تأخیر مواجه شده است. 
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اعلام    ۲۰۲۶کاظم جلالی، سفیر جمهوری اسلامی ایران در مسکو، در آوریل  

کرد: »ایالات متحده و اسرائیل جنگی را آغاز کردند و به دلیل این جنگ، اجرای  

این طرح ممکن نشد. اما جنگ ما را مجبور به رها کردن کامل آن نخواهد کرد.« و  

سال   پایان  تا  قرارداد  اجرایی  بخش  کرد  امیدواری  شود    ۲۰۲۶ابراز  عملیاتی 

شینهوا،   معاون  هم (.  ۲۰۲۶آوریل    ۲۰)خبرگزاری  اورچوک،  الکسی  زمان، 

خط نخست این  »ساخت  کرد:  تأکید  روسیه،  این  وزیر  )همان(.  دارد«  ادامه  آهن 

های  دهنده عزم سیاسی دو کشور برای تکمیل پروژه علیرغم چالش اظهارات نشان 

 شده از سوی دشمن است.  امنیتی و لجستیکی تحمیل

نیز شهید علی لاریجانی، دبیر وقت شورای عالی امنیت   ۲۰۲۵پیشتر در دسامبر  

نخست معاون  ساولیف،  ویتالی  و  ایران،  تکمیل  ملی  در  »تسریع  بر  روسیه،  وزیر 

کریدور شمال ـ جنوب« تأکید و ایران آمادگی خود را برای »رفع موانع اجرایی و  

دسامبر   ۱۷نهادی موجود در آینده نزدیک« اعلام کرده بودند )خبرگزاری شینهوا،  

۲۰۲۵ .) 

در زمان تحویل کالا مشهود است. بر    INSTCاز منظر اقتصادی، مزیت رقابتی  

پترزبورگ  جمهور روسیه، »حمل کالا از سن اساس اظهارات ولادیمیر پوتین، رئیس 

حدود   کریدور  این  طریق  از  بمبئی  حالی   ۱۰به  در  کشید،  خواهد  طول  که  روز 

آوریل    ۱۵برند« )خبرگزاری فرانسه،  روز زمان می   ۴۵تا    ۳۰مسیرهای تجاری سنتی  

را به جایگزینی جذاب برای مسیر کانال   INSTCجویی زمانی،  این صرفه(.  ۲۰۲۶

 کند. سوئز تبدیل می 
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وزیر روسیه، حجم بار ترانزیتی این کریدور در  بر اساس اعلام معاون نخست 

  ۵۱میلیون تن رسید و ترافیک کانتینری در مسیر آستارا    ۲۱.۵به حدود    ۲۰۲۵سال  

درصد نسبت به سال قبل رشد داشته است    ۱۰۰درصد و در شاخه شرقی کریدور  

شینهوا،   اشاره  (.  ۲۰۲۶مارس    ۲۰)خبرگزاری  اقتصادی  تحلیلگران  این،  وجود  با 

آب می به  دسترسی  عدم  و  بودن  بسته  دلیل  به  خزر  »دریای  که  آزاد،  کنند  های 

مقیاس را محدود ماند که توانایی پشتیبانی از تجارت بزرگ ای محدود باقی میگزینه 

 (.۲۰۲۶آوریل  ۱۶کند« )روزنامه النهار، می

 INSTCای شمال ـ شرق« که از تلفیق کریدور  با این حال، مفهوم »محور قاره 

شکل   ایران  ـ  ترکمنستان  ـ  قزاقستان  ـ  چین  کریدور  یعنی   شرقی  کریدورهای  با 

به آب گیرد، میمی ایران را از وابستگی مطلق  این  های جنوب بی تواند  نیاز سازد. 

ای یکپارچه از چین و آسیای میانه تا روسیه و اروپا  محور، یک شبکه ریلی و جاده 

می  به ایجاد  که  تنگهکند  از  نمی کلی  عبور  دشمن  کنترل  تحت  عباس های  کند. 

بزرگ   »پروژه  را  کریدور  این  گزارشی  در  ایران،  خارجه  امور  وزیر  عراقچی، 

ونقلی« توصیف کرده که »ایران را به روسیه و از آنجا به اروپا و آسیا متصل حمل

دهد« )وبگاه وزارت  ها را کاهش میتر و هزینه کند و مسیرهای تجاری را کوتاهمی

ایران و  (.  ۲۰۲۶آوریل    ۲۴خارجه،    امور وی همچنین تأکید کرده است همکاری 

و   عدالت  ملی،  حاکمیت  به  که  است  کشورهایی  تمام  به  »پیامی  روسیه 

 گرایی باور دارند« )همان(.  چندجانبه
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قاره  محور  این  ایران،  اسلامی  جمهوری  نگاه  نه از  تجاری  ای  مسیر  یک  تنها 

ریل  مقاومتی  »اقتصاد  فقرات  ستون  بلکه  می جایگزین،  که  است  تواند  محور« 

طور ساختاری افزایش دهد.  آوری کشور در برابر محاصره دریایی دشمن را به تاب

خط تکمیل  رشتبا  می  ـ آهن  ایران  شمالی،  بنادر  ظرفیت  ارتقای  و  تواند  آستارا 

قابل به  بخش  فارس  خلیج  ناامن  گلوگاه  از  را  خود  خارجی  تجارت  از  توجهی 

عنوان چهارراه ترانزیتی اوراسیا  تر خزر منتقل کند و موقعیت خود را به گذرگاه امن 

 تثبیت نماید. 

 گر کریدورهای جدید )ارمنستان، عراق، پاکستان(  . نقش تسهیل3

بر دو کریدور اصلی شرق ـ غرب و شمال ـ جنوب، جمهوری اسلامی  علاوه 
توانند به  ای مکمل دیگری است که می ایران در حال توسعه مسیرهای ریلی و جاده 

شریان  تنوع عنوان  با  و  کرده  عمل  پشتیبان  کشور،  های  ترانزیتی  شبکه  به  بخشی 
پذیری ناشی از اتکا به یک مسیر منفرد را کاهش دهند. این کریدورها که  آسیب

برنامه اولیه  مراحل  در  برخی  و  تکمیل  پایانی  مراحل  در  در  برخی  هستند،  ریزی 
خواهند   بدل  اوراسیا  در  ترانزیتی  واقعی  چهارراه  یک  به  را  ایران  تحقق،  صورت 

 ساخت.
ترین این مسیرهای راهبردی  کریدور خلیج فارس ـ دریای سیاه از جمله مهم 

آنکه نیازی  کند، بیاست که ایران را از طریق ارمنستان و گرجستان به اروپا متصل می 
به عبور از خاک ترکیه یا آذربایجان باشد. در دیدار وزیر راه و شهرسازی ایران با  

جنوب و   ـ همتای ارمنستانی خود در ایروان، دو طرف بر توسعه کریدورهای شمال
ـ دریای سیاه تأکید و توافق کردند که زیرساخت ونقلی و  های حمل خلیج فارس 

 (. ۲۰۲۵اوت  ۱۹لجستیکی مسیر توسعه یابد )خبرگزاری مهر، 
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گرجستان است؛   ـ ایروان ـ آهن جلفامحور اصلی این کریدور، بازگشایی خط 
مسیری ریلی که ایران را از طریق خاک ارمنستان به بنادر گرجستان در دریای سیاه  

ای« توصیف  کند و وزیر ایرانی آن را »گامی کلیدی برای ترانزیت منطقه متصل می
مهر،   )خبرگزاری  است  طرف (.  ۲۰۲۵اوت    ۱۹کرده  اولیه  محاسبات  اساس  بر 

ارمنستانی، هزینه ترانزیت از این مسیر کمتر از مسیرهای رقیبی است که از ترکیه و  
توانند از طریق جاده به ایروان و  گذرند و کالاهای هندی و ایرانی می آذربایجان می 

 (. ۲۰۲۶مارس  ۴آهن به بندر پوتی گرجستان منتقل شوند )آزویژن، سپس با راه 
تأکید کرده  نخست و  ایران را »راهبردی« خوانده  با  نیز روابط  ارمنستان  وزیر 

های لجستیکی خود  ها و فرصتخواهیم از طریق خاک ایران زنجیره است که »می 
اهمیت ژئواستراتژیک  (.  ۲۰۲۶آوریل    ۱۷پرس،  را گسترش دهیم« )خبرگزاری آرمن 

این کریدور در آن است که برخلاف کریدورهای شرقی که به ثبات آسیای میانه 
ای موازی و  گذرد و گزینه اند، مسیر ارمنستان ـ گرجستان از منطقه قفقاز می وابسته 

 دهد. مستقل از معادلات ترکیه و آذربایجان در اختیار ایران قرار می
همکاری  شرقی،  محور  احیای  در  و  ریلی  اتصال  برای  پاکستان  و  ایران  های 

اسلام  و    ۱استانبول ـ تهران ـ آبادکریدور  راه  وزیر  دیدار  در  است.  جریان  در 
ای  شهرسازی ایران با وزرای پاکستانی، دو طرف بر لزوم تقویت یکپارچگی منطقه 

هم  طریق  پروژه از  گوادرسوسازی  دریایی  مسیر  مانند  استراتژیک  و  -های  چابهار 
ریلی   سی   ITIکریدور  )دیلی  کردند  راه (.  ۲۰۲۵اوت    ۳پک،  تأکید  آهن  وزیر 

زاهدان  - آهن کویتهو توسعه خط  ITIپاکستان بر تعهد کشورش به ارتقای کریدور  
 (. ۲۰۲۵اوت  ۳پک، برای تقویت ارتباط با ایران تصریح کرد )دیلی سی 

 
1  . ITI 
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اکتبر   باری    ۲۰۲۵در  قطار  سرویس  که  کردند  توافق  کشور  دو  نیز 
این (.  ۲۰۲۵اکتبر    ۲۴استانبول را از سر بگیرند )رادیو پاکستان،   ـ تهران ـ آباداسلام 

تواند ایران را  شود، میمسیر که بخشی از طرح »کمربند و جاده« چین محسوب می 
های آزاد از مسیری متفاوت  به بندر گوادر در پاکستان متصل کند و دسترسی به آب 

را فراهم سازد. با این حال، تحقق کامل ظرفیت این کریدور منوط به ثبات امنیتی  
های مرزی، و مدیریت رقابت ژئوپلیتیکی میان چابهار  منطقه، تأمین مالی زیرساخت 

 (. ۲۰۲۶آوریل   ۱۶ایران و گوادر پاکستان است )روزنامه النهار، 

راه  نیز  ریلی عراق  در محور غربی  به شبکه  را  ایران  بصره که  ـ  آهن شلمچه 

می ویژه متصل  اهمیت  از  بر  کند،  است.  برخوردار  استراتژیک  عمق  ایجاد  در  ای 

 ۱۲تا    ۱۰های اقتصادی، حجم مبادلات تجاری سالانه ایران با عراق بین  اساس تحلیل

های مرزی محسوب  میلیارد دلار است و مرز شلمچه یکی از پرترددترین گذرگاه 

تواند ایران را از  اتصال ریلی به عراق می (. ۲۰۲۶آوریل  ۱۶شود )روزنامه النهار، می

طریق خاک این کشور به سوریه و نهایتاً بنادر مدیترانه متصل کند و امکان دسترسی  

اق  به بازارهای غرب آسیا و شمال آفریقا را فراهم سازد. ایران همچنین از طریق عر

نفوذ می هرچند  باشد؛  داشته  لجستیکی  دسترسی  میانه  آسیای  و  ترکیه  به  تواند 

زیرساخت  ضعف  و  خارجی  چالشبازیگران  از  عراق  است  های  مسیر  این  های 

 (. ۲۰۲۶آوریل  ۱۶)روزنامه النهار، 
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در طراحی شبکه    ۱نکته حائز اهمیت در تمامی این کریدورها، اصل »افزونگی«  

زمان  آور حیاتی است. ایران با توسعه هم های تاب است؛ اصلی که در مهندسی سیستم

و   )عراق  غربی  و  روسیه(  و  )قفقاز  شمالی  چین(،  و  )پاکستان  شرقی  مسیرهای 

ای از کریدورهای موازی است که اختلال در یکی،  مدیترانه(، در حال ایجاد شبکه 

می  تأکید  نیز  اقتصادی  تحلیلگران  کرد.  نخواهد  فلج  را  سیستم  این  کل  که  کنند 

  ۱۶کنند، نه برای رونق« )روزنامه النهار،  مسیرها »تعادلی شکننده برای بقا ایجاد می 

 ترین پیروزی است.  ، اما در شرایط جنگی، بقا خود بزرگ (۲۰۲۶آوریل 

بود؛  آن  فاقد  دریاپایه  اقتصاد  که  است  چیزی  همان  دقیقاً  مسیرها  تنوع  این 

طور کامل از کار بیفتد. اکنون توانست به می   اقتصادی که با بسته شدن یک گلوگاه

تدریج وابستگی تاریخی خود به  تواند به با توسعه این شبکه زمینی و ریلی، ایران می 

از موقعیت جغرافیایی خود  مسیرهای دریایی آسیب  و  را کاهش داده  پذیر جنوب 

  ۱۰وی،  تی برداری کند )پرسبرای تبدیل شدن به قلب تپنده ترانزیت اوراسیا بهره 

(.۲۰۲۶فوریه 

 

  

 
1. Redundancy 



 

 

 

 بخش سوم:  

 الزامات عملیاتی توسعه ناوگان زمینی و ریلی

 . برآورد نیاز و مقیاس لجستیکی جایگزینی  1
 

پایه، پیش از هر چیز نیازمند  گذار از یک اقتصاد دریاپایه به اقتصاد ریلی ـ زمین 

درک روشنی از مقیاس لجستیکی این جایگزینی است. پیش از محاصره دریایی از  

کرد که بیش  میلیون بشکه نفت خام صادر می   ۱.۷سوی دشمن، ایران روزانه حدود  

به مقصد چین    ۹۰از   از مسیر تنگه هرمز  پایانه نفتی خارگ و  از طریق  درصد آن 

می  )حمل  غول (.   ,۲۰۲۶BOE Reportفوریه    ۲۸شد  نفتکش  پیکر هر 

به حمل حدود    ۱»ولادیوستوک« برای    ۲قادر  میلیون بشکه نفت در هر سفر است. 

واگن   یک  است:  نیاز  دقیقی  محاسبات  به  ریل،  طریق  از  ظرفیت  این  جایگزینی 

ریلی حدود   استاندارد  تقریبی    ۷۰تا    ۶۰مخزنی  )معادل  نفت خام    ۵۲۰تا    ۴۵۰تن 

، به قطاری  VLCCکند. بنابراین، برای انتقال محموله یک نفتکش  بشکه( حمل می 

واگن مخزنی نیاز است. این محاسبه سرانگشتی، ابعاد    ۴۴۰۰تا    ۳۸۰۰مرکب از حدود  

سرمایه  آشکار  عظیم  را  راهبرد  این  تحقق  برای  نیاز  مورد  صنعتی  بسیج  و  گذاری 

 سازد.می

 
1  . VLCC 
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آمار   بر  بنا  دارد.  نیاز  این  با  فاصله چشمگیری  اما  ایران  ریلی  ناوگان  واقعیت 

به    ۱۳۸۹دستگاه در سال    ۲,۲۰۰آهن ایران از  های عملیاتی راه رسمی، تعداد واگن 

سال    ۱,۲۰۰حدود   در  فرسودگی    ۱۴۰۴دستگاه  از  ناشی  عمدتاً  که  یافته  کاهش 

 (.  ۱۴۰۴آبان  ۱۴گذاری محدود بوده است )خبرگزاری برنا،  ناوگان و سرمایه 

آهن جمهوری اسلامی ایران، شبکه ریلی  به گفته محمدهادی ضیایی، معاون راه 

واگن جدید برای پاسخگویی به تقاضای فعلی حمل بار و مسافر نیاز    ۱,۰۰۰کشور به  

این رقم صرفاً برای جبران کمبودهای موجود  (.  ۱۴۰۴آبان    ۱۴دارد )خبرگزاری برنا،  

است و ارتباطی به وظیفه خطیر جایگزینی حمل دریایی ندارد. برای نیل به این هدف،  

های مخزنی، مسقف  نیاز به یک »بسیج ملی صنعت ریلی« با هدف تولید انبوه واگن

و یخچالی و همچنین لوکوموتیوهای قدرتمند دیزلی ـ الکتریکی است. خوشبختانه 

راه گام است:  شده  برداشته  مسیر  این  در  مهمی  مناب های  از  استفاده  با  ایران  ع  آهن 

نفت،   تهاتر  از  اعلام کرده که    ۳۰۰حاصل  و  افزوده  ناوگان خود  به  واگن جدید 

به نیز  داخلی  واگن تولیدکنندگان  داد  زودی  خواهند  تحویل  جدیدی  های 

 (. ۱۴۰۴آبان  ۱۴)خبرگزاری برنا، 

های  های باری است. محاسبه زیرساخت با این حال، مقیاس نیاز فراتر از واگن 

روشن را  ابعاد  این  اهمیت  میجانبی،  راه تر  در  کند.  ایران  اسلامی  جمهوری  آهن 

هزار تن بار دست یافته که نسبت به   ۱۴۰جایی روزانه  شرایط جنگی به رکورد جابه 

 (.۲۰۲۶آوریل  PPI ،۲شود )خبرگزاری  توجهی محسوب می دوره قبل جهش قابل 
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ها تن کالا از مسیر  این در حالی است که ایران پیش از جنگ، ماهانه میلیون  
می  وارد  و  صادر  برنامهدریا  شکاف،  این  کردن  پر  برای  ارتقای  کرد.  برای  ریزی 

میلیون تن ظرفیت سالانه در دستور کار   ۱۵میلیون تن به  ۵کریدور شرقی ـ غربی از 
هزار تن بار   ۹۴آهن خواف ـ هرات که اکنون ماهانه قرار گرفته است. همچنین خط

هزار تن در ماه برسد    ۲۰۰ماه آینده به    ۴گذاری شده تا ظرف  کند، هدف جا می جابه
 (.  ۱۴۰۴بهمن  ۲۹)خبرگزاری دید، 

دهد که اگرچه فاصله تا نقطه مطلوب بسیار زیاد است، اما  این ارقام نشان می 
روند حرکتی سریع و امیدوارکننده است. تحقق کامل این اهداف نیازمند یک عزم  

های ریلی در بودجه  دهی به پروژه ملی، اختصاص خطوط اعتباری ویژه، و اولویت 
 جنگی کشور است.

 . مشخصات فنی ناوگان نسل جدید ریلی برای شرایط جنگی  2

جایگزینی حمل دریایی با ریل در شرایط جنگی تحمیلی، الزامات فنی خاصی  
کند که فراتر از مشخصات ناوگان ریلی در زمان صلح است. نخستین و  را طلب می 

الکتریکی پرقدرت است. در شرایطی   ـ ترین الزام، اتکا به لوکوموتیوهای دیزلیمهم 
قرار دارد، خطوط   فیزیکی دشمن  و  برق کشور هدف حملات سایبری  که شبکه 

به  برقی  آسیبریلی  می شدت  کار  از  کریدور  کل  برق،  قطع  با  و  بوده  افتد. پذیر 
توجهی  الکتریکی اما با اتکا به سوخت دیزل که ذخایر قابل  ـ لوکوموتیوهای دیزلی

ونقل را حتی در صورت حملات  توانند تداوم حمل از آن در کشور وجود دارد، می
ق تضمین کنند. این لوکوموتیوها باید از توان کششی بالایی برای  گسترده به شبکه بر

طویل   قطارهای  کشور   ۳,۰۰۰حمل  شمال  و  شرق  کوهستانی  مسیرهای  در  تنی 
 برخوردار باشند.
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ها با قابلیت پدافند غیرعامل و استتار است.  دومین ویژگی کلیدی، طراحی واگن 
های  های عظیم که اهدافی کاملاً آشکار در پهنه دریا هستند، واگن برخلاف کشتی

ها های ضدحرارتی و ضدراداری طراحی شوند تا شناسایی آنریلی باید با پوشش 
ماهواره  ماژولار توسط  طراحی  همچنین  شود.  دشوار  دشمن  پهپادهای  و  و   ۱ها 

ها از اهمیت حیاتی برخوردار است. در صورت اصابت یک  تعمیرپذیری سریع واگن 
پایگاه  در  و  جدا  قطار  از  سرعت  به  را  آن  بتوان  باید  سیار  واگن،  تعمیراتی  های 

تجربه جنگ است شبکهبازسازی کرد.  داده  نشان  اخیر  بر های  تکیه  با  ریلی  های 
توانند حتی زیر شدیدترین حملات نیز به کار خود ادامه  تعمیرات سریع و پراکنده می 

 دهند.
های کنترل و سیگنالینگ بومی و مقاوم است. سازی سامانهسومین بُعد فنی، پیاده

یکی از نخستین اقدامات دشمن در جنگ ترکیبی، حمله سایبری به شبکه اینترنت و 
درصد سطح عادی کاهش داد.    ۴های ناوبری ایران بود که اتصال کشور را به  سامانه

سامانه به  اتکا  شرایطی،  چنین  موقعیت در  جهانیهای  کنترل    ۲یاب  تحت  که 
های  آهن جمهوری اسلامی ایران باید به سامانه بار خواهد بود. راه آمریکاست، فاجعه 

شبکه  اینرسیایی،  رمزنگاری ناوبری  رادیویی  سامانه های  و  داخلی  های  شده 
شش  توافق  اساس  بر  است  آن  مثبت  نکته  شود.  مجهز  مستقل  جانبه سیگنالینگ 

استانبول میان ایران، چین، ازبکستان، ترکیه، ترکمنستان و قزاقستان، چارچوبی برای  
می تعرفه تدوین شده که  ترانزیت  زمان  و کاهش  یکپارچه  برای  های  مبنایی  تواند 

 (. ۱۴۰۴بهمن  ۲۱وی، تیهماهنگی فنی میان کشورهای مسیر باشد )پرس
 

ها یا واحدهای مستقل و قابل  به معنای طراحی یک محصول یا سیستم به صورت بخش طراحی ماژولار .1

راحتی جدا، تعویض یا تعمیر کرد، توان آنها را بهجایگزینی است که هر کدام عملکرد مشخصی دارند و می

 .بدون آنکه نیازی به از کار انداختن کل سیستم باشد

2. GPS 



 41    ◼   توسعه ناوگان زمینی و ریلی برای جایگزینی حمل دریایی ...

چهارمین الزام، توسعه ناوگان ویژه حمل مواد خطرناک و سوخت است. انتقال  

واگن  مستلزم  ریل  طریق  از  خام  بالا،  نفت  ایمنی  استانداردهای  با  مخزنی  های 

بدنه سیستم اطفای حریق خودکار و  نفوذ ترکش و گلوله  های  برابر  های مقاوم در 

ای هرچند محدود دارد و از محل تهاتر نفت موفق به  است. ایران در این زمینه تجربه

برنا،   )خبرگزاری  است  شده  واگن  لجستیک  (.  ۱۴۰۴آبان    ۱۴واردات  همچنین 

های بارگیری سریع،  بارگیری و تخلیه نفت در طول مسیر ریلی نیازمند احداث پایانه

دهکده  احداث  برنامه  است.  رابط  لوله  خطوط  و  استتارشده  ذخیره  های  مخازن 

س یزد،  در  حال  لجستیکی  در  خصوصی  بخش  مشارکت  با  که  تبریز  و  یرجان 

 (.۱۴۰۴بهمن  ۲۱وی، تیشود )پرساجراست، گامی مهم در این مسیر محسوب می 

 های پشتیبانی چندمنظوره  . لجستیک و پایگاه3

حمل  جریان  شبکهتداوم  ایجاد  مستلزم  جنگی،  شرایط  در  ریلی  از  ونقل  ای 

ها که  های پشتیبانی چندمنظوره در طول کریدورهای اصلی است. این پایگاه پایگاه 

های  های لجستیکی استتارشده« نامید، نقشی فراتر از ایستگاه ها را »هاب توان آن می

های حیاتی شبکه ریلی  کنند و به مثابه شریانگیری ایفا می سنتی تعمیرات و سوخت 

ها باید بر اساس تحلیل ریسک  نمایند. جانمایی این پایگاه در برابر اختلالات عمل می 

شرقی کریدورهای  مسیر  طول  در  منظم  فواصل  در  شمالی ـ و  و  جنوبی  ـ غربی 

های طبیعی است که امکان استتار  صورت گیرد. اولویت با مناطق کوهستانی و تونل

 کنند. حفاظت در برابر حملات هوایی دشمن را فراهم می و 
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رسانی و تعویض سریع خدمه است. با  ها، سوخت نخستین کارکرد این پایگاه 

کیلومتری چین به ایران(، قطارها نیازمند    ۹,۵۰۰های طولانی )مسیر  توجه به مسافت 

ها  ها هستند. این توقف گیری و تعویض لوکوموتیورانهای منظم برای سوخت توقف

پایگاه  انجام شود.  ایمنی  با حداکثر  به باید در حداقل زمان ممکن و  باید مجهز  ها 

رمپ  استتارشده،  و  زیرزمینی  سوخت  واگن مخازن  سریع  تعویض  های  های 

های تعمیرات اضطراری باشند. دومین کارکرد، ایجاد انبارهای  دیده و آشیانه آسیب

کالا و مواد اولیه استراتژیک در طول مسیر است. با توجه به نوسانات امنیتی و احتمال 

می  کریدور  طول  در  پراکنده  راهبردی  ذخایر  موقت خطوط، وجود  از  قطع  تواند 

های لجستیکی در  مه احداث دهکده توقف کامل زنجیره تأمین جلوگیری کند. برنا

نقطه کشور در    سه  دقیقاً  است،  پیگیری  با مشارکت بخش خصوصی در حال  که 

 (.۱۴۰۴بهمن  ۲۱وی، تی راستای تحقق این هدف طراحی شده است )پرس

ترین کارکرد، حفاظت و پدافند از خطوط ریلی است.  سومین و شاید حیاتی 

های متحرک پدافندی و امنیتی عمل کنند که  ها باید به عنوان مقر یگان این پایگاه 

ها را بر  زنی مستمر، شناسایی تهدیدات و واکنش سریع به خرابکاری مسئولیت گشت

ها شامل پهپادهای شناسایی، خودروهای ریلی زرهی  عهده دارند. تجهیزات این یگان

تیم خنثی و  همکاری های  بود.  خواهد  بمب  زمینه  سازی  این  در  نیز  فرامرزی  های 

کرده  توافق  افغانستان  و  ایران  است:  ایستگاه ضروری  تا  با  اند  را  مرزی  ریلی  های 

 (.  ۱۴۰۴بهمن   ۲۹همکاری یکدیگر تقویت کنند )خبرگزاری دید، 
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هزار تن در    ۲۰۰همچنین توافق ایران و ازبکستان برای افزایش ظرفیت ریلی به  

رویه  تسهیل  و  نشانماه  گمرکی،  شکل های  شبکه  دهنده  یک  تدریجی  گیری 

و   اقتصادی  دفتر  بازرگانی چین،  )وزارت  است  منطقه  منسجم در سطح  لجستیکی 

 (. ۱۴۰۴مهر  ۱۰تجاری سفارت در ایران، 

پایگاه  این  آنکه  پایانی  برابر  نکته  در  تا  شوند  طراحی  »چندمنظوره«  باید  ها 

تاب دشمن  متمرکز  سوخت حملات  به  صرفاً  پایگاه  یک  اگر  باشند.  رسانی  آور 

تواند کل کریدور را فلج کند. اما اگر هر پایگاه  اختصاص داشته باشد، انهدام آن می 

رسانی، تعمیرات، تعویض خدمه و انبار کالا را ارائه دهد،  ترکیبی از خدمات سوخت 

آن  از  یکی  افتادن  کار  می از  وارد  شبکه  کل  بر  کمتری  فشار  اصل  ها  این  کند. 

سیستم مهندسی  جوهره  شد،  اشاره  آن  به  نیز  دوم  بخش  در  که  های  »افزونگی« 

کننده تداوم جریان حیاتی کالا و انرژی در بدترین  تواند تضمینآور است و می تاب

ی جنگی باشد.سناریوها 



 

 

  



 

 

 

 

 بخش چهارم: 

 ها، تهدیدها و راهبردهای مقابلهچالش 

پایه، اگرچه یک ضرورت حیاتی  گذار از اقتصاد دریاپایه به اقتصاد ریلی ـ زمین 

چالش  با  اما  است،  تحمیلی  جنگ  شرایط  در  ایران  اسلامی  جمهوری  و  برای  ها 

چندلایه  واقعتهدیدهای  تحلیل  بدون  که  روبروست  آن ای  هرگونه  بینانه  ها، 

نظامی،   ـ ها در سه حوزه امنیتیریزی راهبردی ناقص خواهد ماند. این چالش برنامه

بندی هستند و هر یک نیازمند  اقتصادی قابل دسته  ـ ژئوپلیتیک و فنی  ـ دیپلماتیک

 شده است. ای مشخص و از پیش طراحی راهبردهای مقابله 

 . تهدیدات امنیتی و خرابکاری در کریدورهای زمینی  1

پذیری خطوط  پایه، آسیبروی راهبرد زمین ِ نخستین و آشکارترین چالش پیش

ریلی در برابر حملات نظامی، خرابکاری و جنگ الکترونیک از سوی دشمن است.  

زیرساخت  تردیدی  هیچ  بدون  دشمن  که  داده  نشان  کنونی  جنگ  های  تجربه 

ها، تنها در جریان حملات فوریه  دهد. بر اساس گزارش غیرنظامی را هدف قرار می 

ها، خطوط  هدف در ایران بمباران شد که شامل کارخانه   ۱۷,۰۰۰کم  ، دست۲۰۲۶

 (. ۲۰۲۶آوریل    ۱۶های دولتی بود )هندوستان تایمز،  ها، بنادر و ساختمانریلی، جاده 
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دهد کریدورهای ریلی، علیرغم مزایای پدافندی، مصون از  این آمار هشدار می 

های مورد نیاز برای بازسازی  طور سیستماتیک زیرساختحملات نیستند و دشمن به

های فولاد مبارکه و خوزستان که برای  را نیز هدف قرار داده است؛ از جمله کارخانه 

 (.۲۰۲۶آوریل  ۱۶تولید ریل و واگن ضروری هستند )هندوستان تایمز، 

به سامانه  سایبری  است.  تهدید دوم، حملات  ریلی  و سیگنالینگ  های کنترل 

رخ داد؛ زمانی که عوامل سایبری با نفوذ به    ۲۰۲۶یک نمونه هشداردهنده در مارس  

های تخلیه جعلی نمایش دادند تا مسافران  آهن، پیامهای راه تابلوهای دیجیتال ایستگاه 

پناهگاه  از  خیابانرا  به  امن  )های  کنند  هدایت  این  (.  ,Cylus  ۲۰۲۶مارس    ۲۰ها 

های  توانند بدون نفوذ به سامانهرویداد زنگ خطری برای ایران است: مهاجمان می 

سیستم ایستگاه،  تابلوهای  مانند  اطلاعاتی  لایه  دستکاری  با  قطار،  های  کنترل 

ـ فای، رفتار مسافران و خدمه را دستکاری کرده  رسانی، و پورتال پیام و  های وای 

به گزارش یک  (.  ,Cylus  ۲۰۲۶مارس    ۲۰ایمنی شبکه ریلی را به خطر بیندازند )

راه  متحدانش  و  آمریکا  راهبردی،  چیناندیشکده  حیاتی  »مدت  ـ آهن  را  ها ایران 

رود »هر آنچه در  کردند و انتظار می پیش از تکمیل، یک تهدید راهبردی« تلقی می 

توان دارند برای مختل کردن جریان کالا در این کریدور انجام دهند« )بن حر، بنیاد  

راهبردی،   سامانه(.  ۲۰۲۵اوت    ۱۰فرهنگ  به  سایبری  جعل  حملات  ناوبری،  های 

های ارتباطی ریلی، ازجمله سناریوهای محتمل و اختلال در شبکه  GPSهای  سیگنال

 است.
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هاست. ها و تونلتهدید سوم، عملیات خرابکارانه و تروریستی علیه خطوط، پل

در آب  عمدتاً  که  نفتکش  یک  آسیببرخلاف  آزاد  ریلی  های  شبکه  است،  پذیر 

از تک ها را شامل می ها و تونلهزاران کیلومتر خطوط، پل  تک شود که حفاظت 

گروه آن است.  غیرممکن  می ها  نیابتی  تروریستی  نقطه های  حملات  با  ای،  توانند 

پل گلوگاه  مانند  تونل های حیاتی  یا  بزرگ  و  های  دهند  قرار  هدف  را  طویل  های 

 ها متوقف کنند.جریان ترانزیت را برای هفته

این تهدیدات، راهبردهای زیر ضروری است: نخست، تشکیل  با  برای مقابله 
های ویژه حفاظت از خطوط ریلی با اختیارات کامل امنیتی و تجهیزات پیشرفته یگان

سازی بمب. دوم،  های خنثیشامل پهپادهای شناسایی، خودروهای ریلی زرهی و تیم 
های کنترل بومی، احراز هویت  سازی سامانه سازی سایبری شبکه ریلی با پیادهایمن 

های دفاع سایبری ملی  سازی با چارچوب محتوا برای تابلوهای دیجیتال و یکپارچه 
ها و های حیاتی: پل ایجاد افزونگی در زیرساخت  . سوم،(,Cylus  ۲۰۲۶مارس    ۲۰)

های جایگزین در طول مسیرهای راهبردی احداث شوند تا در صورت انهدام  تونل
 کریدور فلج نشود. یک نقطه، کل
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 های دیپلماتیک و ژئوپلیتیکی مسیرهای عبوری  . چالش2

آب  از  عمدتاً  که  دریایی  مسیرهای  برخلاف  ایران،  ریلی  های  کریدورهای 
کنند. این ویژگی،  گذرند، ناگزیر از خاک کشورهای ثالث عبور می المللی می بین

پیچیده دیپلماتیک  زمین بعد  راهبرد  به  می ای  مسیر  پایه  بخشد. 
می  ـ ترکمنستان  ـ قزاقستان ـ چین عبور  میانه  آسیای  کشور  سه  از  که ایران،  کند 

راهبردی   تحلیل  یک  دارند.  قرار  ایران  با  همکاری  قطع  برای  آمریکا  فشار  تحت 
تواند این سه جمهوری شوروی سابق را برای مسدود  دهد که »آمریکا می هشدار می 

های ثانویه آمریکا یک تهدید  کردن تجارت با ایران تحت فشار قرار دهد« و »تحریم 
می  باقی  حر دائمی  )بن  راهبردی،  ماند«  فرهنگ  بنیاد  اگرچه  (.  ۲۰۲۵اوت    ۱۰، 

قزاقستان، ازبکستان و ترکمنستان منافع اقتصادی قدرتمندی در استفاده از بنادر ایران  
تواند حتی شرکای نزدیک را نیز  دارند، اما تجربه نشان داده که فشار واشنگتن می 

 مردد کند. 
چالش ژئوپلیتیکی دوم، ناسازگاری فنی و اختلاف منافع میان کشورهای مسیر  
است. یک مشکل اساسی، تفاوت در عرض خطوط ریلی است: ایران و چین از ریل  

( می   ۱۴۳۵استاندارد  استفاده  حالیمیلیمتر(  در  و  کنند،  ازبکستان  قزاقستان،  که 
برند )بن حر، بنیاد فرهنگ  میلیمتر( بهره می   ۱۵۲۰ترکمنستان از ریل پهن روسی )

این ناسازگاری، نیازمند تخلیه و بارگیری مجدد کالا در  (. ۲۰۲۵اوت  ۱۰راهبردی، 
مرزها یا استفاده از قطارهای با بوژی قابل تنظیم است که هزینه و زمان ترانزیت را  

می  نمونه،  افزایش  برای  دارند:  متضادی  منافع  مسیر  کشورهای  همچنین،  دهد. 
زمان مسیر رقیب ن که میزبان شاخه غربی کریدور شمال ـ جنوب است، هم آذربایجا

تواند ایران را از دسترسی  کند که می»کریدور زنگزور« را با حمایت ترکیه دنبال می
 (.۲۰۲۵اوت  ۸به ارمنستان و قفقاز جنوبی محروم سازد )آودالیانی، مینگ پائو، 
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های موجود  ثباتیچالش سوم، نه به وضعیت داخلی افغانستان، بلکه عمدتاً به بی 
کارشکنی  و  پاکستان  بازمیدر  کشور  این  در  خارجی  می های  که  بر  گردد  تواند 

قرقیزستان،   چین،  که  ملت  پنج  کریدور  بیندازد.  سایه  شرقی  جایگزین  مسیرهای 
متصل می هم  به  استاندارد  از طریق ریل  را  ایران  و  افغانستان  از  تاجیکستان،  کند، 

های  مزیت هماهنگی کامل در عرض خطوط ریلی برخوردار است. برخلاف تحلیل 
تأمین  های اخیر گام بدبینانه گذشته، حاکمیت طالبان در ماه  های مؤثری در جهت 

جمهوری   با  توجهی  قابل  همسویی  و  برداشته  افغانستان  در  پایدار  امنیت  و  صلح 
زمینه توسعه مناسبات اقتصادی و ترانزیتی از خود نشان داده است. اسلامی ایران در 

شرط سیاسی لازم برای پیشبرد کریدور  این ثبات نسبی و رویکرد مثبت، عملاً پیش
 پنج ملت را فراهم کرده است. 

ژئوپلیتیکی«  ازاین  »سراب  یا  »افسانه«  را  مسیر  این  که  قدیمی  توصیفات  رو، 
بین می بولتائف، مؤسسه مطالعات پیشرفته  المللی ازبکستان(،  خواندند )گافاروف و 

واقعیت برابر  در  میدانیِ همکاری اکنون  منطقههای  فزاینده  باخته های  اند.  ای رنگ 
سازی نفوذ بازیگران  های مرزی پاکستان و خنثیاکنون تمرکز باید بر مدیریت تنش

بهفرامنطقه این شاهراه حیاتی شرقی  تا  باشد  این کشور  عملیاتی  ای در  طور کامل 
 شود. 

چالش  این  با  مقابله  بایدبرای  ایران  فعال ها،  اقتصادی  پیش   دیپلماسی  در  را 
های کشورهای مسیر در  تنیدگی منافع«: مشارکت دادن شرکتگیرد. نخست، »درهم 

سرمایه  ترانزیت،  پایانه سود  در  مشترک  تخفیفگذاری  ارائه  و  تعرفه ها  ای  های 
انگیزه می ایجاد  تواند  برابر فشار آمریکا  نیرومندی برای مقاومت در  اقتصادی  های 

 کند. 
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امنیت ترانزیتی دوم، با کشورهای کلیدی مانند چین، روسیه و   تشکیل پیمان 

کشورهای آسیای میانه برای تضمین امنیت کریدورها در برابر تهدیدات خارجی. به  

های تقویت ثبات در افغانستان این است  نوشته یک اندیشکده راهبردی، »یکی از راه 

که چین، ایران و افغانستان یک چارچوب امنیتی و دفاعی مشترک ایجاد کنند« )بن 

 (. ۲۰۲۵اوت  ۱۰حر، بنیاد فرهنگ راهبردی، 

مسیرهاتنوع سوم، به  اگر   بخشی  منفرد:  کشور  هر  به  وابستگی  کاهش  برای 

تواند جایگزین شود و  ترکمنستان تحت فشار قرار گیرد، مسیر خواف ـ هرات می 

 بالعکس.

 گذاری  . مشکلات فنی، اجرایی و سرمایه3

های امنیتی و دیپلماتیک، با  پایه، علاوه بر چالش گذار به اقتصاد ریلی ـ زمین 

زیرساخت  بازسازی  هزینه  برآورد  روبروست.  نیز  عظیمی  مالی  و  فنی  های  موانع 

آوریل    ۱۶میلیارد دلار است )تایمز ناو،    ۲۷۰دیده ایران به نقل از منابع غربی  آسیب

و این در شرایطی است که اقتصاد کشور پیش از جنگ نیز با فشارهای ناشی    (۲۰۲۶

های بانکی، دسترسی به منابع مالی  گریبان بود. تحریم بههای ظالمانه دست از تحریم 

المللی را مسدود کرده و صندوق توسعه ملی نیز تحت فشار مضاعف قرار دارد. بین

آهن  ه سازی کریدور شرق، تکمیل راهای ریلی عظیم مانند برقیتأمین مالی پروژه 

ده  نیازمند  جدید،  واگن  هزاران  ساخت  و  آستارا  ـ  دلار  رشت  میلیارد  ها 

 گذاری است. سرمایه 
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است.  ناوگان  کمبود  و  فرسودگی  اساسی  مشکل  نخستین  فنی،  حوزه  در 
تعداد واگن همان اشاره شد،  در بخش سوم  از  طور که  ایران  عملیاتی    ۲,۲۰۰های 

دستگاه کاهش یافته است. ناوگان لوکوموتیو نیز با متوسط  ۱,۲۰۰دستگاه به حدود 
بالای   دوم، گلوگاه   ۳۰عمر  چالش  است.  فرسوده  به شدت  زیرساختی  سال،  های 

ریلی کشور تک  از خطوط  بسیاری  عبور  است:  و ظرفیت  هستند  غیربرقی  و  خطه 
پذیری زنجیره تأمین صنعت ریلی  قطارهای طویل باری را ندارند. چالش سوم، آسیب 

تولید ریل و واگن را  است: کارخانه  اولیه  مواد  مبارکه و خوزستان که  های فولاد 
ها  ها ماه اند و بازسازی آن یی دشمن قرار گرفته کنند، هدف حملات هواتأمین می 

 (. ۲۰۲۶آوریل  ۱۶زمان خواهد برد )هندوستان تایمز، 
با این حال، ایران نقاط قوّتی نیز برای غلبه بر این موانع دارد. به گزارش وال  

دهه  »در  ایران  ژورنال،  داخلی  استریت  تولیدی  و  صنعتی  بخش  یک  اخیر  های 
مستحکم ساخته و بخش کشاورزی قدرتمندی دارد و ظرفیت بازسازی بدون اتکا  

دسترسی به (. ۲۰۲۶آوریل  ۱۶به نیروی کار خارجی را داراست« )هندوستان تایمز، 
تواند هم به عنوان منبع انرژی و هم به عنوان ابزار تهاتر منابع عظیم نفت و گاز نیز می 

برای واردات فناوری و تجهیزات ریلی مورد استفاده قرار گیرد. راهبردهای غلبه بر  
استفاده ازچالش این موارد است:    برای تأمین واگن و   تهاتر نفت  های مالی شامل 

با تضمین   انتشار اوراق مشارکت ریلی  لوکوموتیو که پیشتر نیز با موفقیت انجام شده،
پروژه  برای  ملی  توسعه  صندوق  منابع  بسیج  و جذب  دولت،  راهبردی،  ریلی  های 

بلندمدت.  سرمایه  ترانزیتی  امتیازات  ازای  در  روسیه  و  چین  مستقیم  گذاری 
ها نیز حیاتی است: تکمیل کریدور شرق )چین( و کریدور شمال بندی پروژه اولویت 

تر بازده های کم که پروژه ها قرار گیرد، در حالی )رشت ـ آستارا( باید در صدر برنامه
  به دوران پس از بحران موکول شوند.
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 انداز های سیاستی راهبردی و چشم توصیه

گرفته در این گزارش، یک گزاره محوری را با قطعیت به  تحلیل جامع صورت 
رساند: محاصره دریایی خلیج فارس از سوی آمریکا، نه یک بحران گذرا،  اثبات می 

بلکه یک تهدید وجودی برای اقتصاد ایران است و تنها راه بقا، جهش راهبردی به  
این شوک  (.  ۲۰۲۶آوریل    ۱۶باشد )روزنامه النهار،  پایه میسوی اقتصاد ریلی ـ زمین 

آسیب مقابل،  اقتصادی،  در  ساخت.  آشکار  را  دریاپایه  اقتصاد  یک  مطلق  پذیری 
تنها گذرند، نه طرف می مسیرهای زمینی و ریلی که از خاک کشورهای دوست یا بی 

دریایی خارج  تیررس محاصره  با کوتاه از  بلکه  به  اند،  تحویل کالا  زمان  تر کردن 
پایداری عرضه می نصف حمل   این جهش راهبردی،  دریایی، مزیت رقابتی  کنند. 

،  ( ۵۷و    ۵۶دقیقاً در راستای تحقق تکالیف مصرّح در قانون برنامه هفتم توسعه )مواد  
(  ۱۳۸۶ونقل و مصرف سوخت )مصوب  و قانون مدیریت حمل   ۱۴۰۴انداز  سند چشم

 .است
گانه امنیتی، دیپلماتیک  های سه گذر کامل به این راهبرد، مستلزم غلبه بر چالش 

ساعت    ۹۶آهن در کمتر از  مالی است. در حوزه امنیتی، بازسازی شش پل راه -و فنی
آوری شبکه ریلی با تکیه بر توان داخلی بسیار  توسط مهندسان ایرانی، ثابت کرد تاب

در حوزه دیپلماتیک،  (.  ۲۰۲۶آوریل    ۱۵وی،  تیفراتر از انتظار دشمن است )پرس
فشار تحریمی آمریکا بر کشورهای مسیر )قزاقستان و ترکمنستان( یک تهدید دائمی  
است، اما منافع اقتصادی مشترک ناشی از ترانزیت، اهرم قدرتمندی برای حفظ این  

  ۴۰قطار در هفت سال به    ۷مسیرهاست. در حوزه فنی نیز جهش ترانزیت ریلی از  
سال   در  نشان ۲۰۲۵قطار   ،( است  بخش  این  عظیم  بالقوه  ظرفیت  ژانویه   ۲۰دهنده 

 (.   ,International ۱۵۲۰، وبگاه ۲۰۲۶
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می  ایران  است:  روشن  نهایی  داخلی،  معادله  مهندسی  توان  بر  تکیه  با  تواند 

موقعیت ژئواستراتژیک و پیوندهای شرقی، محاصره دریایی را به فرصتی تاریخی  

 .برای جهش به قلب ترانزیت اوراسیا تبدیل کند

های سیاستی زیر برای اجرای فوری  های این گزارش، بسته توصیه بر اساس یافته 

شود. این شده به دولت و حاکمیت جمهوری اسلامی ایران ارائه می بندیو اولویت 

قانون برنامه هفتم توسعه )نوسازی ناوگان    ۵۶ماده    ۶سازی بند  بسته در راستای اجرایی 

)اعطای مجوز تشکیل و سیر قطار    ۵۷دستگاه لوکوموتیو(، بند »د« ماده    ۵۵۰به تعداد  

اصل   و  خصوصی(  در    ۴۴کامل  غیردولتی  بخش  مشارکت  )توسعه  اساسی  قانون 

 :ها( طراحی شده استزیرساخت 

شرق«:  .1توصیه   ریلی  توسعه  ملی  »قرارگاه  با    تشکیل  فرابخشی  نهادی 

پاسداران   سپاه  نفت،  وزارت  و شهرسازی،  راه  وزارت  از  متشکل  ویژه،  اختیارات 

الانبیا برای مدیریت متمرکز جهش ریلی  انقلاب اسلامی، و قرارگاه سازندگی خاتم 

 .در چارچوب تکالیف قانون برنامه هفتم توسعه

راهاولویت   .۲توصیه   تکمیل  به  آستارا:دهی  ـ  رشت  مفقوده    آهن  حلقه 

کریدور شمال ـ جنوب باید با تزریق منابع مالی از صندوق توسعه ملی و همکاری  

(. این پروژه،  ۲۰۲۶آوریل    ۲۰ماه تکمیل شود )خبرگزاری شینهوا،    ۳۶روسیه، ظرف  

ماده  تحقق »الف«  بند  ریلی    ۵۷بخش  خطوط  توسعه  زمینه  در  هفتم  برنامه  قانون 

 .المللی استبین
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  لوکوموتیو دیزلی:   50واگن مخزنی و    1,000گذاری فوری  سفارش  .۳توصیه  
تجهیزات   این  داخل  یا ساخت  برای خرید  روسیه  و  با چین  نفت  تهاتر  از  استفاده 

(. این  ۱۴۰۴آبان    ۱۴واگن )خبرگزاری برنا،    ۳۰۰حیاتی، مشابه مدل موفق واردات  

عملیاتی  بند  اقدام،  ناوگان    ۵۶ماده    ۶سازی  تأمین  و  )نوسازی  هفتم  برنامه  قانون 

 .دستگاه لوکوموتیو( است  ۵۵۰آهنی جدید با مشارکت بخش غیردولتی به تعداد  راه 

سازی  پروژه برقی   سازی کریدور شرقی ـ غربی:سازی و دوخطهبرقی  .4توصیه  

سرخس  ۱,۰۰۰ مسیر  افزایش   ـ کیلومتری  هدف  با  باید  چین  همکاری  با  رازی 

 ۱۵۲۰International ،۲۰میلیون تن در سال شتاب گیرد )وبگاه  ۱۵به  ۵ظرفیت از 

های ریلی  )توسعه زیرساخت   ۵۷(. این پروژه در راستای بند »ب« ماده  ۲۰۲۶ژانویه  

 .شرق کشور( است

قطعه   آهن خواف ـ هرات و اتصال به کریدور پنج ملت:تکمیل راه  .5توصیه 

برداری برسد تا مسیر جایگزین  به بهره   ۲۰۲۶چهارم این مسیر باید حداکثر تا پایان  

قانون برنامه هفتم    ۵۶بخشی به بند »ب« ماده  شرقی فعال شود. این کریدور، عینیت

 .های ترانزیتی با کشورهای همسایه شرقی« استمبنی بر »توسعه همکاری 

با الگوگیری از تجربه  . ایجاد یگان ویژه حفاظت از خطوط ریلی:  ۶توصیه  

پل  بازسازی  از  موفق  کمتر  در  و    ۹۶ها  رزمی  مهندسان  از  متشکل  یگانی  ساعت، 

آوریل    ۱۵وی،  تیپهپادهای شناسایی برای حفاظت از کریدورها تشکیل شود )پرس

آوری زیرساختی« مورد تأکید اسناد بالادستی (. این یگان، ضامن تحقق »تاب۲۰۲۶

 .دفاع غیرعامل خواهد بود
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دهکده  .۷توصیه   استتارشده:توسعه  لجستیکی  پایگاه   های  های  احداث 

رسانی، تعمیرات و انبار کالا در یزد، سیرجان و تبریز با مشارکت  چندمنظوره سوخت 

قانون برنامه   ۵۷قانون اساسی و بند »ج« ماده    ۴۴بخش خصوصی، در چارچوب اصل  

 .های ریلی( صورت پذیردهفتم )توسعه مشارکت عمومی ـ خصوصی در زیرساخت 

امضای پیمان امنیت ترانزیتی با اندازی دیپلماسی فعال ترانزیتی:  راه  .۸توصیه  

برابر   در  کریدورها  امنیت  تضمین  برای  میانه  آسیای  کشورهای  و  روسیه  چین، 

قانون برنامه هفتم )افزایش    ۵۶تهدیدات خارجی، در راستای تحقق بند »الف« ماده  

 .۱۴۰۴انداز میلیون تن( و سند چشم  ۴۰ترانزیت به 

کارخانه  .۹توصیه   فوری  خوزستان:  بازسازی  و  مبارکه  فولاد  این  های 

اند، برای تأمین ریل و مواد اولیه  ها که در جریان جنگ تحمیلی آسیب دیده کارخانه 

ها باید در اولویت نخست برنامه بازسازی  صنعت ریلی حیاتی هستند و بازسازی آن 

)نوسازی    ۵۶ماده    ۶شرط تحقق بند  ملی قرار گیرد. تأمین مواد اولیه داخلی، پیش 

 .ناوگان( است

میلیارد دلار    ۵با سرمایه اولیه  تأسیس صندوق ویژه »جهش ریلی«:  .  10توصیه  

اوراق مشارکت و جذب سرمایه  انتشار  گذاری  از محل منابع صندوق توسعه ملی، 

های ریلی. این صندوق، مکانیزم اجرایی برای تأمین  خارجی برای تأمین مالی پروژه 

 .منابع مالی مورد نیاز قانون برنامه هفتم توسعه در بخش ریلی خواهد بود

در آخر در خصوص چشم انداز راهبردی می توان گفت محاصره دریایی که  

تواند به سکوی پرتابی  دشمن به قصد خفه کردن اقتصاد ایران طراحی کرده بود، می

 برای جهش ژئواکونومیک ایران بدل شود.  
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ساعت، به جهان    ۹۶شده در کمتر از  های بمباران مهندسان ایرانی با بازسازی پل 

نه یک مانع، که سوخت موتور خلاقیت و خوداتکایی   نشان دادند فشار و تحریم 

)پرس می ۲۰۲۶آوریل    ۱۵وی،  تیاست  ایران  پساجنگی،  نظم  افق  در  به  (.  تواند 

چهارراه ترانزیتی اوراسیا بدل شود؛ جایی که کریدور شرق ـ غرب، کالاهای چین  

های گرم  رساند و کریدور شمال ـ جنوب، روسیه را به آب روز به اروپا می   ۱۵را در  

جانبه ریلی با چین، قزاقستان، ترکمنستان، دهد. همکاری شش اقیانوس هند پیوند می

(، و اتصال ریلی به  ۲۰۲۶ژانویه  ۱۵۲۰International ،۲۰ازبکستان و ترکیه )وبگاه 

هزار تن کالا از    ۱۱۱بیش از    ۱۴۰۵افغانستان با جهش ترانزیت ماهانه )در فروردین  

گر این آینده است. جنگی که دشمن برای  جا شده( ترسیم هرات جابه  ـ مسیر خواف

ایران آغاز کرد، می اوراسیا«  نابودی  به »هاب زمینی  ایران  به جهش تاریخی  تواند 

بینجامد و وابستگی ساختاری به مسیرهای دریایی را برای همیشه پایان دهد. بدین  

نه فقط یک ضرورت میدانی در   ترتیب، جهش ریلی و توسعه کریدورهای شرق 

سن  توسعه،  هفتم  برنامه  قانون  به  وفاداری  بلکه  دشمن،  دریایی  محاصره  د  برابر 

حمل  ۱۴۰۴انداز  چشم  مدیریت  قانون  اسناد  و  عنوان  به  سوخت  مصرف  و  ونقل 

گردد. بقا در این جنگ، نه با مقاومت منفعل، که با جهش محسوب می بالادستی نظام  

 .شودهای نوین و اجرای دقیق تکالیف قانونی ممکن می خلاقانه به افق 
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 منابع  

 الف( فارسی 

حمل  .1 کریدور  ارمنستان  و  »ایران  ترویج  آزویژن،  را  اوراسیا  جدید  ونقل 

   .۲۰۲۶مارس  ۴کنند«، می

آهن هرات ـ خواف  هزار تن کالا از طریق راه   ۱۱۱پرس، »حمل بیش از  اطلس  .2

  .۲۰۲۶آوریل  ۲۷در یک ماه«، 

آودالیانی، امیل، »از قفقاز تا آسیای میانه: روسیه و ایران به دنبال توازن جدید   .3

  .۲۰۲۵اوت   ۸مینگ پائو،  قوا هستند«،

راه  .4 پروژه  از  است  ممکن  »ازبکستان  نرگیزا،  مزار  اومارووا،  به  هرات  آهن 

   .۲۰۲۵نوامبر  ۱۱بنیاد جیمزتاون،  مند شود«،شریف بهره 

  ۱۰بنیاد فرهنگ راهبردی،  های حیاتی چین ـ ایران«،آهنبن حر، هادی، »راه  .5

   .۲۰۲۵اوت 

تبدیل  تیپرس .6 اروپا  ـ  چین  تجاری  محور  در  کلیدی  حلقه  به  »ایران  وی، 

   .۲۰۲۶فوریه  ۱۰شود«، می

اسرائیل  تیپرس .7 و  آمریکا  مهندسی:  »شگفتی  بمباران کردند؛   ۶وی،  را  پل 

    .۲۰۲۶آوریل  ۱۵ساعت بازسازی کردند«،  ۹۶مهندسان ایرانی در 

میلیارد دلاری، ممکن است ایران را به سمت    ۲۷۰تایمز ناو، »چالش بازسازی   .8

   .۲۰۲۶آوریل  ۱۶مذاکره سوق دهد«، 

چین، این کشور را از بحران نفتی    "پاتتی "های  الجزیره، »چگونه پالایشگاه  .9

   .۲۰۲۶آوریل  ۳کنند«، جنگ ایران محافظت می 
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  ۲کند«،  ، »تهران لجستیک ریلی زمان جنگ را تقویت می PPIخبرگزاری  .10

   .۲۰۲۶آوریل 

آرمن  .11 »نخستخبرگزاری  راهبردی  پرس،  ایران  با  روابط  ارمنستان:  وزیر 

به  و  زنجیره است  گسترش  هستیم«،  دنبال  ایران  طریق  از  لجستیکی    ۱۷های 

   .۲۰۲۶آوریل 

واگن به ناوگان ریلی    ۳۰۰خبرگزاری برنا، »ایران با استفاده از تهاتر نفت   .12

   (.۲۰۲۵نوامبر  ۵) ۱۴۰۴آبان  ۱۴خود افزود«، 

واگن به ناوگان ریلی    ۳۰۰خبرگزاری برنا، »ایران با استفاده از تهاتر نفت   .13

   (.۲۰۲۵نوامبر  ۵) ۱۴۰۴آبان  ۱۴خود افزود«، 

خبرگزاری دید، »کریدور ریلی ایران ـ افغانستان به شریان تجاری کلیدی   .14

   (.۲۰۲۶فوریه  ۱۸) ۱۴۰۴بهمن  ۲۹شود«، تبدیل می 

مسیر   .15 اجرای  در  تسریع  به  متعهد  روسیه  و  »ایران  شینهوا،  خبرگزاری 

   . ۲۰۲۵دسامبر  ۱۷المللی شدند«، ونقل بینحمل

های خاورمیانه  خبرگزاری شینهوا، »پروژه ریلی ایران ـ روسیه به دلیل تنش  .16

    .۲۰۲۶آوریل  ۲۰به تأخیر افتاد«، 

های خاورمیانه  خبرگزاری شینهوا، »پروژه ریلی ایران ـ روسیه به دلیل تنش  .17

   .۲۰۲۶آوریل  ۲۰به تأخیر افتاد«، 

پترزبورگ ـ بمبئی  ونقل سن خبرگزاری شینهوا، »روسیه ساخت مسیر حمل .18

   .۲۰۲۶مارس  China.org.cn ،۲۰ دهد«،را در اولویت قرار می 

https://china.org.cn/
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رسانه  .19 »روایت  سیما،  و  صدا  ایران  خبرگزاری  علیه  جنگ  از  غربی  های 

   .۱۴۰۵فروردین  ۷جانبدارانه و گزینشی است«، 

خبرگزاری صدا و سیما، »قالیباف: محاصره دریایی ایران با هدف فروپاشی   .20

   .۱۴۰۵از درون است«، 

ونقل بزرگ را  خبرگزاری فرانسه، »ایران و روسیه توافق تکمیل شبکه حمل  .21

   .۲۰۲۶آوریل  News of Bahrain ،۱۵ امضا کردند«،

ـ   .22 فارس  برای گسترش کریدور خلیج  ارمنستان  و  »ایران  خبرگزاری مهر، 

   .۲۰۲۵اوت  ۱۹دریای سیاه توافق کردند«، 

مسئول   .23 »چین  مهر،  تجارت خارجی    ۷۰تا    ۶۵خبرگزاری  از  میلیارد دلار 

   .۲۰۲۵اوت   ۳۱ایران است«، 

دنبال اتصال گوادر ـ چابهار  پک، »گسترش جاده ابریشم: ایران به دیلی سی  .24
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